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““轨道上的京津冀轨道上的京津冀””火热今夏火热今夏
本报记者本报记者 张群琛张群琛 实习生实习生 金炫宇金炫宇

北京南下第三条高铁大动脉即将通车

就在北京各大火车站忙着运输暑运客流时，雄商高
铁河北段按图试运行正在有条不紊地进行。这条北京第
三条南下的高铁大动脉已经进入正式运营倒计时。

清晨2时30分，一列复兴号动车组列车驶出雄安动
车所，开向雄安站。车厢里，乘务员正在做发车准备；车
头的驾驶室内，国铁北京局北京机务段指导司机赵彦年
站在驾驶位后面，指导司机进行相关操作。不远处的雄
安站站台上，接车的站务员面向列车驶来的方向，规范打
出进站手势，示意列车进站，站台上响起清晰的广播音。

“这就是按图试运行，除了没有乘客，一切操作流程都是
按照正式运营的标准进行。”赵彦年说。

雄商高铁北起雄安站，南至商丘站，途经河北、河南、
山东三省，中途设有任丘西、肃宁东、深州东、衡水南、枣
强南等车站。国铁北京局负责雄安站至临清东之间线路

的按图试运行，这段里程占据了正线的一半左右。
列车从雄安站出发，新一天的按图试运行正式开

始。赵彦年站在司机后面，仔细观察司机的每个操作。
雄安站至临清东站之间，共有四处限速区域，分别是三处
坡道和一处弯道，每当列车即将经过这些区域，赵彦年总
会关注司机是否提前控制车速。同时，铁轨正线以外的
细节也要眼观八方。距离正线较近的彩钢房、蔬菜大棚
等设施，赵彦年会记录下位置并上报。“这些都是雄商高
铁正式运营后，需要重点巡查的区域。”

还有一处细节，赵彦年也记在心中。雄商高铁雄安
站至临清东站段有95%的高架桥，其中一段铁轨两侧装
有不少风力发电装置。“列车行驶到这里可能会受到横风
影响，导致行车不稳。我把横风区间已经告诉参与按图
试运行的司机了，让他们加倍注意。”

今年3月，赵彦年就先期参加了雄商高铁的联调联
试。在前期培训中，他和同事一起吃透新线线路图、站场
详细数据等资料。而且他还主动站上讲台，把自己在京
广高铁上12年总结出的驾驶技巧，包括通过道岔怎样控
制车速，停车对标时提前预判按压保持制动，甚至晚点时
如何在合规范围内合理提速赶点等技术要点教给同事
们。“他讲的东西，书上真没有。”一名年轻司机这样评价。

如今，雄商高铁河北段按图试运行正有条不紊地进
行，全线正式投运也已进入倒计时，届时该线路将成为继
京广、京沪之后北京南下的第三条高铁大动脉，也是我国

“八纵八横”高速铁路网京港通道的重要组成部分。该项
目建成通车后将进一步完善京津冀轨道交通网，对于贯
彻实施京津冀协同发展国家战略，助力建设雄安新区这
一千年大计，促进沿线经济社会发展等具有重要意义。

顶暴雨战高温昼夜守护轨道上的平安

繁忙暑运中，列车保持平稳的出行效率，旅客拥有
良好的出行体验，少不了铁路各个环节的默默奉献。工
务检修，就在旅客看不见的时间和位置，守护轨道平安。

从通州区中仓站向西走约百米，拐进南侧的胡同，
道路尽头有一处普通院落，这里是国铁北京局北京工务
段通州综合维修工区所在地。记者到来时，院子晾衣绳
上挂着一排反光背心，不少还在滴着水。“头天夜里突然
降雨，由于短时雨量较大，队员立刻出发进行防汛巡查，
接近零点才返回。衣服外面是雨水，内里是汗水，还没
来得及晾干。只要下一场雨来，大家又得披上奔赴一
线。”工区工长刘国福说。

这个仅有二十余人的工区，守卫着北京东部交通动
脉：从杨庄向东一直到潞城，沿线的京哈、市郊铁路城市
副中心线等干线均由该工区负责巡检。每年七八月份
的暑运，恰逢一年中降雨最集中、气温最高的时期，也是
工区最忙碌的时段。

8月 13日凌晨时分，大雨倾盆，正在备勤的队员接

令即起，连夜分组上线。雨夜巡线没有捷径，只能沿着
路肩徒步，一趟下来就是十多公里，手电筒的光束一遍
遍扫过路基、排水沟和涵洞，发现隐患必须当场处置，不
让它拖成大隐患。“不仅要看路基的排水，更要观察有没
有异物进入铁路线范围，同时还要查看铁路线外面的建
筑等设施，看看有没有安全隐患。”刘国福说。伸手不见
五指的夜里，只能看到手电筒照亮的范围，巡检队员依
旧一丝不苟地检查。

降雨要防汛，遇到高温则要防胀。热胀冷缩。连续
焊接的钢轨会因气温上升发生肉眼不可见的变形，而在
夏天，轨温往往远高于气温，气温一过 33摄氏度，防胀
预警随即拉响，头一天看天气预报，第二天就要出勤。

下午 1点半，一天中最热的时刻，正是巡线员上线
的节点。正午的钢轨被晒得发烫，但是为了捕捉钢轨上
极其微小的变形，巡线员必须站在轨面上凝神细查，拿
不准时便掏出弦线测量；地面查完，还要坐上添乘列车，
通过车厢的震动反向复核线路状态。“最热的那几天，刚

上线身上就被汗水浸透了，巡线一趟回来，不知道要汗
透几遍。为了防止中暑，出门前大伙儿得喝一瓶藿香正
气水，难喝但顶用，有时中途还要再补一瓶。”刘国福说。

除了高温与降雨，暑期密集的列车频次还压缩了夜
间用来集中检修的天窗时间，每周只有三个天窗点，工
区集中维修任务加重，必须抓紧有限时间完成一周的维
修任务。而在天窗之外便是持续守护线路安全。刘国
福说：“白天的隐患排查排得很满。发现线路上有影响
行车安全的彩钢板、塑料布等轻飘物要逐一清理；前不
久，我们在距离正线几十米的平地上发现一个用彩钢搭
建的棚子，如遇大风等天气可能威胁列车行车安全，于
是立刻对接属地部门，第二天便将彩钢棚拆除；暑运期
间，我们还在巡检中发现了铁路正线安全距离内存在违
规施工，通过上报铁路公安，及时将隐患消除。”

晾衣绳上的反光背心干了又湿，湿了又干。在这个
繁忙的暑运里，通州综合维修工区的职工们就这样守护
着脚下的双轨，保障着一趟趟列车的平稳驶过。

铁路暑运接近尾声。当北京通州站迎来投运后的首个暑运大考，高铁列车带着旅客90分
钟奔向秦皇岛吹海风的同时，雄商高铁河北段正按图行车试验，进行通车前的最后冲刺，这将
是北京南下的第三条快速通道。而在旅客不易察觉的地方，铁路各工种一线人员在暴雨、高温
等天气中巡查线路，确保每趟列车的平稳通过，每一位旅客安全出行。多方合力，编织出“轨道
上的京津冀”暑期火热出行圈。

通州站跻身京津冀短途游热门出发地

只需 90 分钟就能享受秦皇岛的海风，北京通州
站成为暑运期间的热门出发地。

刚过 11 点，拎着行李的旅客从四面八方陆续走
进北京通州站的候车大厅，他们要乘坐 12 点的列车
前往秦皇岛。家住通州的刘大爷带着孙子进站，“马
上开学了，趁着最后一周，再带着他去海边放松一
下，让他轻松迎接新学期的学习。”刘大爷告诉记
者，这半年他已经多次从北京通州站出发前往秦皇
岛、唐山、宝坻等地。原先去这些地方，他得从通州
乘坐公共交通到中心城区，再换乘高铁，既折腾又花
时间。如今，北京通州站开通后，他和家人从家门口
就能轻松出游。“我们一家人还经常从亦庄站出发，
前往天津市区游玩。现在京津冀三地通行太方便
了，我们可以当天轻松往返。”

走进候车大厅的还有来北京游玩的旅客。来自山
西的郭女士一家在暑期制定了北京、秦皇岛联游计划，
他们本打算游毕环球影城后，前往北京站乘车去秦皇
岛，但查询发现通州就有前往秦皇岛的列车。“这可太
省事了，而且北京通州站是新车站，宽敞干净，环境特
别好，旅游出门不就希望能舒服点嘛。”郭女士说。

距离 12 点发车时间越来越近，候车大厅内的乘
客也陆续增多。车站内，一个身穿铁路制服的身影十
分忙碌。她会出现在服务台前回答旅客提问，会站在
进站口引导旅客快速进站，还会出现在候车大厅内为
茫然的旅客指明检票口。她就是车站站务员马蓓蓉，

日均回答上百个提问和频繁穿梭各个岗位，就是她的
暑运日常。“我要兼顾的岗位还不止这些。每天下午
通州站迎来返程高峰，我还要和同事去站台接车，引
导旅客快速出站。白天还要去地下一层的综合服务
中心值守，基本上车站内的每个岗位都要兼顾。”马蓓
蓉说。

暑运期间，北京通州站大部分客流为短途旅游
流，前往秦皇岛的列车是车站最热门的车次。以每日
12 时前往秦皇岛的G7877 次列车为例，暑运期间该车
上座率均在 95%以上，但是大部分乘客习惯于发车前
半小时进站，距离发车时间不足 10 分钟时有些乘客
甚至刚过安检，还有一些旅客是首次来车站乘车，安
检后一时找不到检票口，每当此时，马蓓蓉总会及时
出现，引导他们从直梯快速进站。

为全力保障旅客顺畅出行、避免误车，马蓓蓉和
同事细化分工、定点值守，在安检口、扶梯、候车大厅
等关键点位全方位引导客流快速进站。同时联动车
站各协作单位工作人员，在西进站口、地铁接驳口等
客流枢纽点位分流引导，全方位筑牢旅客出行保障
线，守护京津冀短途通勤、出游的便捷出行体验。

昼夜轮转，车站客流特点悄然切换，马蓓蓉的工
作阵地也随之转移。到了晚上，进站客流逐步回落，
抵站旅客数量大幅攀升。

有从通州站出发的，更有来北京旅游在通州站下
车的。暑期，副中心文旅大热。大运河、环球、湾里、

三大文化设施等，都成为热门目的地。加上京津冀短
途游当日往返回京的旅客，每天到达旅客数量也持续
高位。暑运期间，每逢周五、周六、周日，北京通州站
至秦皇岛站区间每日增开三趟往返列车，夜间迎来大
批量秦皇岛返京短途客流。“下车的旅客请走西出站
口，紧邻地铁，换乘更便捷。”夜色中，马蓓蓉和同事
一遍遍重复着引导提示，耐心服务每一位返程旅客。

马蓓蓉是一位深耕铁路客运一线多年的客运
员。2018 年，她入职北京站客运车间；2020 年底，参
与北京朝阳站筹备，此后长期驻守朝阳站售票窗口；
2025 年国庆后，她投身北京通州站筹备，见证着这座
新枢纽的成长，亲历京津冀一日出行圈的日渐成熟。

“不止暑运，自通州站开通以来，我最直观的感受
就是京津冀三地出行愈发便捷，专属三地居民的一日
出行圈已然成型。”马蓓蓉在日常值守中，真切见证着
短途出行的变化：售票大厅里，众多旅客提前购置唐
山方向往返车票，轻松规划当日往返行程；候车大厅
内，旅客大多轻装简行，以往笨重的大件行李越来越
少，短途通勤、周末微度假成为主流。

不少旅客清晨从通州站出发前往秦皇岛、唐山游
玩务工，夜幕时分便搭乘列车返京，顺畅实现跨城当
日往返。高效衔接、便捷互通的出行体验，勾勒出鲜
活的通勤出游图景。“这就是通州站的暑运，旅客出行
急切奔赴、枢纽运转高效顺畅，尽显京津冀一日出行
圈的便捷活力。”马蓓蓉说。


