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年老城年老城门门门
再度再度““开启开启开启””

660000

根据《北京市地名管理办法》，北京市的地名应遵循尊
重历史、照顾习惯、体现规划、好找好记、规范有序的命名原
则，而通运门站就体现了第一条原则。不熟悉通州历史的
乘客看到“通运门”可能会误认为是根据通州漕运历史新起
的地名，恰恰相反，这个名字非但不是新起的，更是已存在
了600多年。自明朝起，通运门就是通州古城东大门。

公元1367年，朱元璋为了推翻元朝统治并统一中原，
命大将徐达、常遇春挥师北伐。公元1368年，明太祖朱元
璋定都南京建立明朝。同年八月，徐达攻克元大都，元顺
帝逃往漠北，元朝至此灭亡。也是这一年，徐达率军攻克
通州，麾下大将孙兴祖受命督军士修建城池。此前元末战
乱，通州“堕城郭，始编篱寨为城”。于是孙兴祖在金元通
州城基础上向南扩建，并在城池四周分设四门：西门名“朝
天”，南门名“迎薰”，北门名“凝翠”，东门因正面对大运河，
定名“通运”。

《元史》中记载“金改通州，取漕运通济之义”，不仅是
通州得名，通运门的定名也契合通州“漕运通济”之根脉。
通运门外即为运河码头群，漕粮、商品、人员和各类物资经
此门进出通州城，是名副其实的漕运枢纽门户。

朱元璋及后续建文帝朱允炆在位时，北京处于边境地

带，当时的通州城具有抵御北方民族入侵的军事功能，所
以通运门外筑有半圆形瓮城。瓮城的南北两侧各开一门，
分别称南小门和北小门。城门之内便是当时通州最繁华
的商业街，商铺云集，见证了“万舟骈集、舳舻蔽天”的漕运
盛景。

明永乐年间，为充实北京卫戍部队与北陲边防将士粮
饷，于通州城修建大运中仓、东仓、西仓三大漕运官仓。明
正统十四年（公元1449年），瓦剌军袭扰京畿，为护卫西、南
二仓，总督粮储太监奏建通州新城。新城的东侧与旧城西
侧相连，穿行两个区域需通过旧城西门即“朝天门”。此外
新城设立南门和西门，分别题额“望帆云表”和“五尺瞻
天”。旧城通运门仍为城东正门，成为“天子外仓”漕运第一
门。南来漕船于石坝、土坝码头卸粮，经通运门入城内粮
仓，再转运京师，通州“一京、二卫、三通州”的枢纽地位由此
奠定。

新城紧挨旧城的格局一直持续到清乾隆三十年（公元
1765年），这一年官府下令拆除旧城西门“朝天”，使新城与
旧城合二为一，通州城最终定型，形成“一城五门”格局，即
东门通运门、南门迎薰门、北门凝翠门三座旧城正门，新城
南门改题“灌辅”、新城西门改题“神京左辅”。其中通运门

依旧扼守漕运咽喉，瓮城、城墙屡经修缮，持续承担城防、漕
运、商贸三重使命，见证清代漕运鼎盛与市井繁华。

1900年，八国联军入侵通州，漕运系统遭受重创。晚清
漕运衰落，通运门功能进一步弱化。民国时期战乱频仍，城
楼、瓮城损毁严重，仅存城垣残迹。到了1952年，通州古城
墙整体拆除，存续数百年的通运门就此湮没。原址形成北
小门胡同，周边留存土坝、铜关庙、东大街等历史街巷。此
后“通运门”这一名称逐渐淡出人们的记忆，只有翻开史籍
文献才能找到它曾经的印记。

现在，通运门的样貌不用再靠史料中的只言片语还原，
伴随着北京城市副中心与大运河文化带的高质量建设，消
失在历史长河中的通运门也逐渐有了清晰的轮廓。西海子
公园中有一个通州古城的铜制浮雕，这是按照清代通州古
城的建置复原的，记者在浮雕上看到依据史实复原出的通
运门。这是一座明初的北方官式砖石夯土城门。城门底座
外包青砖条石，石砌墙基，底座上开单拱券城门。城门上方
建有两层的砖木结构重檐城门楼，整体为抬梁式木构架，屋
顶覆盖筒瓦，斗拱承托屋檐，整体没有繁杂的装饰，属于明
代地方州城标准楼阁形制，另外四座城门的样式与通运门
大致相同。

作为明清通州古城东门，通运门自明洪武元年诞生，
便牢牢扼守大运河北端水陆咽喉，兼具城防、漕运、商贸
三重功能。

通州区党史办专家郭宝祥介绍，由于河道淤塞等原
因，明朝之后通惠河上游来水逐年递减。明嘉靖七年（公
元1528年），直隶巡按御史吴仲奉旨疏浚通惠河，他放弃
了元代的旧河道，自普济闸以下，河道改从通州城北进入
白河（今北运河）。吴仲修竣后的通惠河起自北京东便门
外的大通桥，沿元代通惠河故道向东，至通州城西北，在
里二泗入白河又回到通州城北入北运河。同时吴仲在河
口以南建石坝码头，在通州城东门外建土坝码头。

但是，由于地形的关系，通惠河入北运河处一直有高
差，无法直接通航。因此，明代在通惠河河口处建石坝和
卧虎桥跌水，上游积水形成“葫芦头”水域，作为北运河与
通惠河倒船的泊船港，一直使用到清末。漕粮经石坝转
入通惠河，然后溯河而上，经五闸逐级递运，一直抵达北
京城大通桥码头。另外，为转运通仓漕粮，吴仲在通州城
东关外建土坝码头一座，漕粮在此码头卸载，然后经通州

城东门搬运至通州仓储存。通惠河上的五座水闸和通州
城的土、石二坝合称“五闸二坝”。

彼时运河岸边分设石坝、土坝两大漕运枢纽，分工明
确：上游石坝转运赴京漕粮，下游土坝承担留存通州粮仓
的物资转运，土坝恰好紧邻通运门瓮城外侧，成为漕运物
资入城的必经节点。完整漕运动线清晰勾勒通运门的门
户地位：江南漕船抵达土坝卸货，漕粮、南北百货、各地特
产径直通过通运门，再经闸桥穿过穿城河，输送至城内中
仓、西仓等大型官仓。源源不断的人流、货流汇聚城门内
外，催生连片繁华街市，形成明清通州核心商业带。

郭宝祥介绍，现存史料并未记载当年商户精确数量，
但南大街、北大街、闸桥商业区，几乎依托通运门与运河
漕运发展而来。闸桥距离通运门仅五六百米，是全城商
贸中心，粮行、客栈、车马铺、杂货商号沿街排布，往来漕
夫、南北客商、地方官吏常年在此往来。江西会馆万寿宫
也选址紧邻这片商贸沃土，印证此地商业繁荣程度。

如今的地铁通运门站坐落于运河商务区核心地带，
这片曾承载繁华漕运商贸的土地，成为北京城市副中心

现代商务产业高地。这里水系纵横，滨水绿道、景观栈道
沿河道铺开，高楼依水错落排布，蓝绿空间与现代楼宇交
织，摆脱了传统商务区冰冷密集的观感，工作之余可临水
漫步，自然生态与都市商务完美平衡。

作为副中心产业核心，该片区重点发展总部经济、现
代金融与科创产业，各类企业、专业服务机构集聚于此，
形成完整产业生态。楼宇遵循绿色低碳标准打造，配套
全链条商务服务，持续吸引优质资源落地，产业活力持续
迸发。

这里打破商务区昼夜割裂的短板，打造全天候活力
街区。滨水商业带汇集餐饮、文创、休闲业态，水上游览、
露天市集、灯光夜游常态化开展，白天是商务办公、产业
交流的专业空间，夜晚水岸灯火璀璨，烟火气十足。

多维交通便捷通达，地铁、城市道路、水上航线串联
全域，居住、商业、文化配套一应俱全，构建宜居宜业宜游
的复合型片区。流淌千年的大运河见证古今繁华，运河
商务区延续通州因河兴商的城市根脉，勾勒出独属于城
市副中心的水岸城市画卷。

走进北京地铁6号线通运门站，最先吸引眼球的不是宽
敞的中庭，而是那两排造型独特的“Y型柱”。简约的线条、
硬朗的质感，让这座地下车站散发着一种独特的工业美学
气息。自6月30日开通以来，通运门站凭借这一设计风格
迅速“出圈”，成为市民和乘客争相打卡的网红站点。其实，
这些备受追捧的“Y型柱”，早在2014年便已建成，在地下静
静矗立了12年。

这12年的等待，与北京地铁6号线的建设历程密不可
分。2010年，6号线二期工程正式列入北京市轨道交通建设
计划，全长12.4公里，全部为地下线。作为二期8座车站之
一，通运门站当时有一个工程用名——“新华大街站”。
2011年2月，6号线二期工程正式开工，该站随之进入实质
施工阶段。2014年，车站的主体结构全部完工。同年 12
月，北京地铁6号线二期开通试运营，这一站却未能同步开
通。当6号线二期列车呼啸驶过时，这座车站只能“甩站”通
过。这一甩，便是整整12年。

漫长的等待，源于一次意外的考古发现。在城市副中
心，“文物保护优先”的理念早已融入城市建设的血脉——
距离通运门站不远的路县故城遗址公园便是最生动的例
证。2016年，在北京城市副中心建设初期，路县故城遗址破

土而出，这是汉代渔阳郡路县县治所在，总体保护范围达
113公顷。面对如此规模的遗址，副中心建设没有选择“让
文物给工程让路”，而是以“先保护后发掘、边考古边展示”
的“公众考古”理念规划建设。2025年，路县故城遗址公园
正式对公众开放，实现了文物保护与城市建设的和谐共生。

同样的理念，也贯穿于通运门站的建设全程。2011年3
月，正在施工的地铁6号线通运门站东南部，勘探出了明清
通州古城墙及瓮城遗址。遗址位于原通州新华东街东段北
小门胡同，距北运河西岸300多米。从勘探情况看，遗址格
局完整，城内道路、铺地、排水痕迹清晰可辨，完整印证了

“通运门”这一历史坐标，更为大运河申遗提供了关键实物
佐证。2011年9月至12月，北京市文物研究所对通州东城
城墙遗址进行了正式考古发掘，发掘对象包括东城门、东城
门瓮城及相邻的三段城墙等。经专家考证，正式确认此处
为明清通运门瓮城遗址。

通运门，这个沉寂了数百年的名字，重新回到世人面
前。2014年，北京市规划委员会公示地铁 6号线二期沿
线车站站名方案，原工程站名“新华大街站”正式更名为

“通运门站”——重启 600年地名，传承运河文脉。为妥
善保护这一重要文化遗产，车站原有设计方案进行了重

大调整，将文物博物馆的空间纳入车站设计范围内，采用
“退、让、避”等方法，在有限的空间内解决了建设与保护
两者的冲突。

文物保护方案的确定只是第一步。通运门站迟迟无
法开通的更直接原因，是“一体化开发”模式。车站的出入
口等附属设施，全部位于一体化规划开发的地块中，需与
周边地块同步建设。而周边一体化项目迟迟未能落地。
在此期间，地铁6号线开行大站快车，部分慢车会在通运门
站临时停车并等待后方快车超
车，但列车停靠不开门。

2026年6月30日，北京地铁
6号线通运门站终于开通运营。
当乘客穿行于通运门站时，或许
会留意到，站内已预留好专属的
遗址展示空间——待到瓮城遗
址博物馆正式落成，明清通州古
城墙及瓮城遗址将在这里原址
重现，人们将真正实现“在车站
里逛遗址”的独特体验。
本报记者 张群琛 王戬 张钊齐

通州冷通州冷知知识识

6月30日，静静等待了12年的北京地铁6号线通运门站正式运营。车站隐藏在运
河商务区鳞次栉比的写字楼间，为通勤及旅游乘客提供了便捷的轨道交通。

通运门，在老通州人心中，这三个字承载着厚重的漕运及古城历史。这里曾是通
州古城东大门，既抵御过入侵中原的瓦剌，也见证通州因运河而兴的盛景，后来逐渐消
失在城市变迁中。但随着地铁通运门站开通，这座600年前的古城门再次开启。
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