
爽，明也，通达疏朗之意。
回望北京城市副中心十年建设征程，交通领域翻天覆地的

变迁，尽数凝于一个“爽”字之中。“爽”字正中藏“大”，寓意立足
副中心建设宏大格局，以四通八达的通衢大道筑牢城市发展骨
架；四方分列四枚“乂”（音同“意”），恰似路网纵横交汇、八方连
通，分别对应铁路外联互通、公交织网便民、道路疏堵提质、民
生出行普惠。

十年光阴，阡陌乡道蜕变为康庄坦途，绕行奔波化作直达
畅行，全域路网成型落地、轨道交通纵横贯通、便民公交全域覆
盖，既让百姓日常出行愈发顺畅舒心，更助推城市发展蹄疾步
稳。诚有诗云：“道路无虞客行爽，通衢十里贯京华。”

《北京城市副中心控制性详细规划（街区层面）（2016年—2035年）》（以
下简称：《副中心控规》）中明确提出“构建以人为本的综合交通体系”。坚持
公交优先、绿色出行，满足通勤需求，强化公共交通对城市空间优化和功能
提升的引导作用，抓好交通运行管理，实现不依赖小汽车就能便捷出行。全
面提升交通支撑能力，加强交通设施复合利用，提高出行品质和效率。

十一横九纵路畅通

道路坦途，通达舒朗，民生关切，谓之“爽”。
4月底，千荷泻露桥东延道路正式动车，这架全长201米的桥梁，让附

近百姓少走了不止两公里的远路。
打通堵点，畅行民生。截至今年5月，通州区新增通车道路17条、总

里程约 10.15公里，服务范围覆盖运河商务区、文化旅游区、校园周边及
多个居住片区。近五年来，城市副中心城区路网建设稳步推进，先后实
施东六环入地改造工程、行政办公区及文化旅游区配套道路等重点项
目，累计建成城市道路超过50公里，现状建成区城市道路总里程达577公
里，建成区路网密度提升至5.17公里/平方公里，较2020年底增长29.3%。

若俯瞰城市副中心，纵横有序，经纬交错，这便是《副中心控规》中的
“十一横九纵”，这五个字从十年前的新名词，变成了如今城市副中心交
通领域的新成就。

“十一横”由北向南，从潞苑北大街一直到施园街；“九纵”由西向东，
从金榆路—怡乐西路，一直到东部发展带联络线，二十条道路将城市副
中心编织成棋盘。目前“十一横九纵”骨干路网体系建设正稳步推进。

“九纵”中最东边的“一纵”，东部发展联络线正在公示。道路北接京
平高速，南连京哈高速，串联中间的京秦高速、厂通路、通燕高速等7条快
速路，这不仅是串联城市副中心南北的重要道路，更是京津冀协同发展
的“硬支撑”。

路网逐渐成型，以轨道为干线、公交为支线的“鱼骨状”接驳模式已
在城市副中心铺开，越来越多的居民实现了“出了家门上车门，下了车门
进地铁”。

早上 7点 20分，朗芳园小区门口，居民李建国快步走向T108路公交
站。“这车五分钟一趟，十几分钟就到地铁土桥站，比原来自己开车省心
多了。”T108路是城市副中心区域内第一条“短频快”线路。线路从东安
路出发，串联起朗芳园、金隅七零九零等多个地铁周边的大型社区，终点
直达地铁土桥站，全程仅需15分钟。

北京公交集团客五分公司运营管理部副经理刘京隆介绍，“短频快”
线路精准锁定早晚高峰通勤需求。“T108路早高峰 7点到 8点客流最集
中，其中7点到7点半发车间隔一度压缩到5分钟，7点到8点每天发10辆
车，车厢满载率相当高。”《2026年通州区交通综合治理行动计划》中显
示，今年通州区还将新增“短频快”轨道接驳公交线路。

2024 年春季学期，通学公交驶入城市副中心。两年了，这条“上学
路”越织越密。刘京隆介绍：“目前客五分公司在副中心服务的通学线路
达58条，覆盖22所学校，服务学生3300人，日均服务人次5000人。今年
春季学期又新增了两条。”

绿色出行率先行

绿色出行，节能减排，守护家园，谓之“爽”。
建设步行与自行车友好的城区，是《副中心控规》对城市副中心交通的又一

要求，不仅要便捷民生，更要节能绿色。依据《副中心控规》，城市副中心将构建
连续安全的骑行系统，依托干线绿道建设自行车专用道，到2035年城市副中心
自行车道里程达到2300公里左右。

东古城街与六合东西路之间，有一条全长近3公里的多功能慢行道。踏上
自行车，从南向北可依次经过路县故城遗址公园、运潮减河公园、大型居民社区
等处，不仅可以领略通州区悠久的历史，也可以感受副中心的建设成果。十年
来，通州区共完成近 60公里非机动车道增设、拓宽及自行车优先标识设置，慢
行环境全面升级。

构建共享出行新格局，也是北京城市副中心慢行系统发展的重要组成部
分。目前，全区运营共享单车4.2万辆、共享电单车0.9万辆，单车日均周转率约
2.7次、电单车约 5.3次，绿色出行已成为市民日常习惯。共享单车已经覆盖全
区主要街道、轨道站点及商圈景区等，迅速成为市民短途出行的重要选择。至
此，副中心构建起“单车广覆盖、电单车有效补充”的绿色出行新格局。

在城市副中心，地铁不只是“绿色”出行方式，每一次进站刹车更能“踩”出
清洁绿色的电能。北京地铁八通线，世界首套城轨交通地面式超级电容/电池
混合储能装置投用许久，成功将列车制动过程中产生的能量回收再利用，以科
技手段为绿色出行添砖加瓦，让城市轨道交通更低碳、更高效。

京津冀共编畅行网

通衢十里，联通津冀，路轨并行，谓之“爽”。
“下了班就乘坐高铁去秦皇岛看海，这座高铁站让我实现了看海自

由。”周五晚，在通州上班的小黄背着行囊走进了北京通州站，她要乘坐
晚上六点前往秦皇岛的列车。“从运河畔到大海边全程90分钟，比之前
去中心城区坐车节省了不少时间。”

去年年底，北京通州站投入运营，为北京城市副中心与京津冀协同
发展注入了强劲动能，也助力北京市“八站两场”枢纽格局全面成型。
北京通州站沟通津冀的功能定位日益凸显，车站党支部书记张金就是
见证者。他说，北京通州站是京唐、京滨城际的始发站，旅客从北京通
州站出发最快 26分钟抵达天津，55分钟抵达河北唐山，90分钟抵达河
北秦皇岛，无论是双城通勤、周末出游还是商务差旅都能满足。“开站近
半年，北京通州站经历了元旦、春运、清明、五一共四次大客流，单日发
送旅客最高 1.3万人次。目前车站累计发送旅客 31万人次，到达旅客
40万人次。”

京唐、京滨城际铁路南侧，京津城际日夜繁忙，距离武清仅12分钟
车程的亦庄站被清晨停靠的C2608次列车唤醒。该列车从天津西站始
发，经停武清，6点47分抵达亦庄站，不少天津通勤族在此下车前往经开区
或换乘地铁。目前亦庄站每日开行12对列车，集中在早晚高峰，客流以通
勤和旅游流为主。国铁北京局亦庄站站长王政表示，车站开通后客流显著
提升，日均发送旅客4000人次，今年五一单日达4200人次，创历史新高，越
来越多的通州居民选择在此乘高铁赴天津游玩。

目前，从亦庄站最快12分钟到武清、25分钟到天津，已成为联通北
京城市副中心与天津的重要站点。

地面公交也正在与轨道交通实现良性互补。今年4月底，京津首条
跨省公交线路——“武清专1路”正式开通，连接天津武清区与北京通州
区。线路自新光之城始发，终至通州次渠地铁站，全程设16站，其中15
站位于武清区境内且均为居民小区，出站可无缝接驳北京地铁亦庄线
和17号线。

城市副中心与相邻的河北北三县之间的道路逐步通畅。2024年9
月29日，京津冀协同发展的第十年，连接河北省大厂回族自治县与北
京城市副中心的厂通路正式通车，两地之间的核心距离缩短约 5 公
里，驾车时间缩短半个小时，为两地的群众提供了一条方便快捷的直
达通道。

2025年年底，京津冀协同发展新十年的开端，连接北京城市副中心
与河北香河县的石小路正式通车，道路全长近5公里，东段是香河县多
个住宅小区，西段是北京城市副中心的功能组团，石小路就是之间的纽
带。道路开通后，香河方向的居民可以快速接入北京G103国道，并抵
达通州的商务服务、文化旅游等核心功能区。

至此，北京城市副中心与廊坊北三县之间的连通道路增至12条。4
条高速公路，分别为京秦、京哈、通燕、首都环线高速公路；8条普通道
路，分别为徐尹路、京榆旧线、厂通路、武兴路、唐通线、京津公路、通武
线、石小路。区域交通“骨架”更强健，“血脉”循环更通畅。

区域内道路：今年新增通车道路17条、总里程约10.15公里。五年

间，累计建成城市道路超过50公里，现状建成区城市道路总里程

达577公里，累计通车道路总里程超660公里。

外联道路：北京城市副中心与廊坊北三县之间的连通道路目前有

12条。4条高速公路，京秦、京哈、通燕、首都环线高速公路；8条普

通道路，徐尹路、京榆旧线、厂通路、武兴路、唐通线、京津公路、通

武线、石小路。

轨道交通：城市副中心范围内运营3条地铁线路，分别为6号线、7

号线、1号线八通线。运营里程达39.3公里，轨道网密度为0.25公

里/平方公里。全区轨道交通总运营里程达72.8公里，包括5条城

市轨道交通线路55.75公里和2条市郊铁路线路23.7公里。

公交线网：城市副中心范围内公交站点500米覆盖率达95%，实现

重点区域、主要居住区全覆盖。累计调整22条公交线路，服务大

型社区通勤需求。建成东夏园交通枢纽、群芳枢纽、东小营公交

中心站、施园公交首末站等重要枢纽场站，全区公交场站总数达

69处，公交基础设施支撑能力显著增强。

铁路：开通运营北京通州站，累计发送旅客31万人次，

到达旅客40万人次，单日发送旅客高峰1.3万人

次。开行12趟列车。京津城际亦庄站日

均发送旅客4000人次。

双城畅行友好通勤者

进京通勤，轨道为主，大站快车，谓之“爽”。
从一条地铁线、一条主干道，到多种选择、多种方式，北京城市副中心与

中心城区之间的通勤方式与体感逐步变好。《副中心控规》中指出：“加强中心
城区与城市副中心之间的交通联系，形成以轨道交通为主、地面公交为辅的
公交体系。”

翻开北京市地铁线路图，地铁1号线八通线、6号线、7号线，三条地铁线相
互平行，覆盖城市副中心大部分区域，它们一起向西延伸，触及中心城区的各个
角落。而在南部，北京地铁17号线连接台马地区，串联三里屯、望京、未来科学
城等重点功能区域，同时其“大站快车”的属性对于通勤族十分友好。

2021年，涉及城市副中心的轨道交通变化很大。首先八通线与 7号线的
环球度假区站开通，两条线路可在花庄站与环球度假区站实现同站换乘。几
天后，地铁 1号线与八通线贯通运营，通勤族不必再“翻山越岭”换乘，前往中
心城区的时间缩短，乘车体感大幅提升。年底，地铁 17 号线开通，这是一条

“大站快车”轨道线路，站距与车速均高于普通地铁线路，极大方便了通州台
马地区居民出行。2025年，地铁 6号线再延一站，潞阳站开通运营。算上 2010
年开通的北京地铁亦庄线，通州区与中心城区之间共有 5条地铁线路。目前，
京冀之间首条地铁线路，地铁 22号线建设提速，轨道交通M101线全线开工。

不只是地铁，市郊铁路城市副中心线也是重要组成部分，通勤族亲切称呼
它为“小火车”。每天早晨7点03分，由乔庄东站首发，终到北京西站的S102次
列车是沿线通勤族的最爱。这趟列车停靠北京东站、北京站、北京西站，换乘列
车或通勤都很方便。“我在朝阳门上班。每天乘坐这趟列车到北京站，再换乘地
铁抵达公司。比纯坐地铁爽多了，而且价格还差不多。”一位通勤族说。
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