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北京市党政代表团赴青海玉树对接对口援青工作

以首善标准做好对口援青工作 深化京青两地交流合作
蔡奇魏小东与王建军多杰热旦座谈

本报记者 张丹

通州冷通州冷知知识识

一座一座古桥古桥的的 和和
走京通快速，来来往往，总会路过八里桥。这个地方北京人提起来不陌生，但地名背后，关于这里的历史可能很多人并不了解。

八里桥与京西卢沟桥、京北朝宗桥并称“京城三大古桥”，它不仅是近代八里桥战役的历史见证者，更藏着古人适配漕运、兼顾实用的
建筑智慧。为何民间叫它八里桥，官方却称为永通桥？中孔高耸、边孔低矮的造型有何深意？新老两座八里桥并存，又体现了古今交
通怎样的传承与创新？本期通州冷知识，和您一起到这座近600岁的古桥边，探寻其古建智慧与运河文化内涵。

走到八里桥中央，抬头可见中孔拱券高
耸，对比两侧边孔，悬殊的高度差格外显眼。

“很多人第一次见会疑惑，这是不是设计不均
衡？其实它原本并非如此，现在的造型是后
来改建出来的。”王卫华解释道。

元代到明嘉靖前，八里桥的角色和现在
完全不同。王卫华说：“那时桥下河道还只是
北京向潞河（北运河）泄洪的通道，不是通惠
河的主河道。”直到明正统十一年改成石桥，
初期造型也和普通三孔桥类似，中孔与边孔
高度相差不大，毕竟桥拱太高会影响车马通
行，当时陆运才是首要需求。

八里桥真正的改变发生在明成化十二年
（公元 1476年）。据《明实录·宪宗纯皇帝实

录》记载，当时漕运总兵官陈锐等人上奏，提
出“将西山泉源河道、通州等处水关闸座，
与 永 通 桥 圈 俱 量 为 疏 浚 、修 改 ，以 便 漕
运”。这里的“桥圈”即指桥孔拱券。此次
改造的核心，便是将中孔拱券从原有高度
大幅加高至 8.5米，边孔则保留3.5米高度。

为什么要这么改呢？答案藏在漕运的需
求里。当时朝廷想利用通州城北的“通惠河
积水处”，去转漕通航，让漕船能从这里直接
运到附近的粮仓。王卫华告诉记者，“元代这
里仅是通惠河支流，明代吴仲疏挖河道后，桥
下才成为漕运主航道。为方便漕船通行，人
们将中孔拱券加高至 8.5米（边孔仅 3.5米），
便有了‘八里长桥不落帆’的民间谚语。”

历史上八里桥景色优美，有“长桥映月”
之誉。长桥就是八里桥，而映月则指中秋之
夜时，三孔桥洞中各映一轮明月，夜空皎洁月
如银盘，河水清清月影浮动，水月交辉，衬托
着洁白如玉的长桥，使人疑在画中。清人王
维珍有诗为赞：“是谁题柱游燕市，何处凭栏
听玉萧。入夜需清一轮坠，凌寒征铎去萧
萧。”

八里桥始建于明正统十一年（公元 1446
年），是京通粮道的核心枢纽，桥上通行车马、
桥下通航漕船，“水陆双通”的功能使其成为
南粮北运的“咽喉要道”，素有“京东门户”“国
东门孔道”之称，与卢沟桥、朝宗桥共同构成
拱卫京城的交通与军事屏障，如今三座桥均
被列为全国重点文物保护单位。

“您看这碑上刻的‘永通桥’，才是它的官
方‘大名’，这名字和大明帝都的建立还有关联
呢。”站在刻有“全国重点文物保护单位——大
运河永通桥及石道碑”的标识旁，中央民族大
学文学院民间文学研究所所长、运河文化研
学基地主任王卫华，为记者讲解“八里桥”这
个名字背后的故事。

“八里桥”作为小名源于它的地理位置。
明代正统十一年桥梁建成时，因距离通州老

城恰好八里，百姓便称它为“八里桥”，这个通
俗的称呼一传就是近600年。而“永通桥”作
为大名，既藏着古人对漕运畅通的美好期许，
更有着特殊的纪念意义。王卫华解释道：“明
英宗即位后，在正统六年正式昭告天下定都
北京，这是北京作为大明帝都的开端。到了
正统十一年，刚好是帝都成立五周年，朝廷特
意将原来的八里桥木桥改建为三券石拱桥，
赐名‘永通’，寓意‘永久通畅’，既是纪念帝都
定名，也盼着漕运与陆路交通永无阻滞。”

八里桥从诞生起就肩负重任。它是清代
雍正七年（公元1729年）修建的“京通四十里石
道”的起始点，被称为“国东门孔道”，是南粮北
运进入京城的关键枢纽。“桥上走车马，桥下
过漕船，水陆两用的设计，让它成了当时京通
之间的‘交通咽喉’。”王卫华说。

值得注意的是，1446 年改建石桥时，八
里桥旁还同步修建了一座河神庙。据《日下
旧闻考》记载，这座河神庙是北京地区最早的
河神庙之一，比建于清代的永定河河神庙早
了近 300年。它未选址通惠河主河道旁，反
而紧邻八里桥，印证了当时八里桥周边水利
功能的重要性，也从侧面反映出它在运河水
运体系中的核心地位。

运河水运体系枢纽

八里长桥不落帆

建新桥分流行洪压力

中孔高、边孔矮，漕运是方便了，
但遇到暴雨洪水可怎么办？面对这
个疑问，王卫华带着记者走到中孔拱
券下的步道，指着桥体与引桥衔接处
的石栏，讲述了一段“水毁与修复”的
往事。

王卫华先澄清了一个误区：“这
不是设计缺陷，而是特定历史背景下
的‘功能取舍’。”在漕运为国家大事
的年代，保证粮食运输通畅是首要任
务。八里桥改造后，日常降雨形成的
小洪水，能通过边孔顺利排出。但如
果遇到特大级别的洪水时，边孔狭窄
的问题就会凸显出来。水流速度快、
携带泥沙多，容易堵塞边孔，导致洪
水漫过桥面，威胁桥梁安全。

八里桥确实因这个短板受过重
创。据记载，1983年8月上旬，通惠河
上游流域普降大雨。8月4日，八里桥
水位涨到 26.2米，中孔上游水面离拱
顶约80公分。当日下午，八里桥下游
的通州北关闸开闸放水，使八里桥下
游水位迅速下降，上下游水位差达到
110公分，桥孔内形成巨大压力流。8
月 5日凌晨 1点 30分，北桥台基础桩
间过水，桥台的东半部分下沉，东面
侧墙开裂松动下沉；到 1984 年 1 月，
北孔拱券东半部塌落，侧墙倒塌，桥
栏杆悬架于空中；1986年6月，南边孔
桥台的东部基础也被水毁，东面的拱
券和侧墙坍塌，东侧桥栏杆及地伏石
悬架于空中。

为保护古桥，现代工程师给出解
决方案。1986年，政府在八里桥南北
两端各新建了一座三孔钢筋水泥桥，
专门用于分流洪水。新修的水泥桥
能帮助古桥分担行洪压力，让古桥
既能保留原有的漕运设计特色，又
能安全应对极端天气。同时也为八
里桥文物修复保护工程的启动创造
了条件。

新旧八里桥交相辉映

站在八里桥向西眺望，一座现代化
的桥梁与古桥隔河相望，车流穿梭不
息。那是 2019 年底通车的新八里桥。

“2018年底前，这座古桥还在‘工作’，近
600 年里，它一直是京通之间的交通要
道。”王卫华的语气里满是敬佩。

随着时代的发展，古桥的“疲惫”逐
渐显现。桥体石材因风化出现裂纹，桥
面柏油老化剥落，更关键的是，现代汽车
远超古代车马，长期通行会对古桥石拱
结构造成不可逆的损伤。为保护这一文
化遗产，2018年底，北京市文物局正式发
布公告，对永通桥实行全面禁车保护，工
作人员随后清除了桥面的柏油层，露出
了清代“京通四十里石道”的原始石板，
让古桥回归“历史本貌”。

与此同时，古桥西侧 100 多米处的
新八里桥开工建设，2019年底正式通车，
接过接力棒。新八里桥的设计暗藏传承
巧思，它采用现代化钢筋混凝土结构，桥
面宽 28米、设计承重 50吨，成为通燕高
速与京通高速的重要联络通道，日均通
行车次超 2 万辆。而且，新八里桥与古
桥的走向完全一致，这既是为了契合现
有交通线路规划，也是对古桥“京东门孔
道”交通功能的隐性传承。

如今，新八里桥承担着现代交通任
务，旧八里桥则作为文物，静静诉说着漕
运历史。对于古桥进行“保护”而并非

“封存”，王卫华表示，八里桥的每一次变
化，都是随着时代需求进行。从木桥到
石桥，是为了适应陆运；中孔的加高，是
为了服务漕运；从禁车保护到建新桥，是
为了传承文化。它藏着的不仅是建筑
智慧，更是‘因势而变、守正创新’的精
神理念。

下次路过八里桥，不妨停下脚步，看
看那高耸的中孔、斑驳的石阶，或许能读
懂更多属于运河与古桥的故事。那些故
事里，有古人的巧思，有今人的守护，更
有一座城市与一条河的千年羁绊。

大名大名

副刊·文化
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平谷金海湖畔，北京与承德之间的
“第二通道”正在如火如荼建设中。11 月
以来，由首发承平京平公司组织建设的承
平高速公路（北京段）工程已进入通车前
的冲刺阶段，预计 12 月底前，高速公路将
具备通车条件。

承平高速公路（北京段）工程位于北
京市平谷区，南起平谷区东高村镇鲍家庄
市界，北至平谷区金海湖镇红石门村市
界，全长 34.8 公里，其中京平高速改建段
8.1 公里，双向八车道；新建段 26.7 公里，
双向六车道。道路设计速度 100 公里/小
时。全线设置互通立交 6 座，共有隧道 2
处，全线桥隧比约 47.56%。

承平高速公路（北京段）于 2023 年 12
月开工，经过近两年的建设，目前已进入
攻坚收尾阶段，总体进度已完成 94.8%，目
前正在有序开展沥青面层及相关附属工
程等施工。

逢山开路，遇水架桥。跨越市界的红
石门隧道下穿明长城遗址，需严格控制施
工振动对长城的影响。于是，施工方在隧
道内布设 210 个监测断面，重点追踪拱顶
沉降等指标，避免坍塌风险，及时发现并
防范变形问题。技术人员每天携带高精
度全站仪、精密水准仪穿梭在隧道内，一
旦发现数据异常，在 24 小时内形成专项报
告，让两条隧道在复杂地质条件下始终保
持稳定施工节奏。

在距离城区 90 多公里外的将军关石
河上，一座大桥从空中越过，如同一条巨
龙穿山越岭。作为全线最高的桥梁之一，
将军关石河特大桥建设难度极大。将军
关石河特大桥桥墩高达 40 米，主跨达到
120 米 ，施 工 采 用 挂 篮 工 艺 ，技 术 极 为
复杂。

北京城建承平京平高速三标项目经
理田利锋介绍道：“承平京平高速金海湖
服务区既是我们标段的亮点，也是施工的
难点所在。服务区包含服务区、监控通信
分中心、收费管理区、养护工区、桥隧监控
通信站等设施，总占地面积 10.4 公顷，总
建筑面积 1.42 万平方米。总面积相当于
15 个足球场，自 2025 年 2 月 14 日服务区开
工以来，累计填方达 40 万方。高峰期，服
务区有十几支队伍共六百余名工人同时
作业，交叉作业相互影响，协调成为重中
之重，我们按照网格化管理要求，每个点
位都有专人负责，每个区域都有领导带
队，发挥集团全产业链优势，以链强链、以
链促联、协同作战，攻克了这一难点。”

承平高速与京平高速共线段为拼宽
路段，施工人员需要在现有的高速公路
两侧进行加宽，自从京平高速免费通行
以来，高速公路车流量显著上升。施工
期间，高速路加宽段必须保证双向通行，
部分路段还需多次进行车道转换。为
此，团队将采用分段推进方式组织施工，

每 500 米一个施工单元，在保证进度的同
时，尽可能降低对交通的影响。

承平高速公路（北京段）作为首都地
区环线高速公路的重要组成部分，将加快
构建快速、便捷的互联互通综合交通网
络，并可实现六环路国家高速公路功能外

移、缓解首都过境货运交通压力。承平高
速（北京段）通车后，将与已经通车的河北
段无缝相连，构建京承两地又一重要运输
通道，对推进京津冀交通一体化，促进沿
线经济社会协调发展等均具有重要意
义。根据测算，市民驾车由平谷城区至兴

隆、承德城区的行驶时间，相比现在将节
约一半，货车由马坊物流园区至承德南站
周边物流园区，时间节约将近一半，无论
是通勤、探亲还是货运往来，体验都将得
到质的提升，使公众出行更加便捷，综合
出行成本明显下降。

本报讯（记者 张群琛 王戬）
当前北京城市副中心建设进
入提质增效关键阶段，通州区
依托大运河文化带等资源深
化文旅融合，释放文化价值、
注入发展动能。昨天下午，

“文旅融合新通州”专题交流
活动在北京城市图书馆举办，
活动旨在通过圆桌对话探讨
文旅融合赋能区域发展路径，
以推动公共文化服务高质量
发展。

圆桌会议中，北京师范大
学政府管理研究院副院长刘
洋表示，当前文旅融合正从

“有没有”向“好不好”转型。
刘洋以近年故宫博物院转型

“超级文化开发体”为例，指
出文旅融合不能仅局限于单
一经济，应更大范围深度融
合，应实现深度、内容、场景、
产业四点相融合。“通州作为
北京城市副中心，应联动京津
冀毗邻地区，共同挖掘大运河
文化资源，推进文旅产业创
新。强化发展‘小而美、小而
精’的 IP 项目，在旅游高峰期
为环球影城等景区缓解压力，
培育粉丝型消费群体。借助
北京入境游客超 2000 万的优
势，将大运河遗产等通州特
有文旅产业融入‘入境旅游
首站’线路，打造国际文旅产
品。”刘洋说。

如何打破传统概念进行
创造性转化创新？荣会非遗
书店创始人宋宁颉通过“请进
来”和“走出去”介绍了他们

“ 成 功 的 秘 诀 ”。 宋 宁 颉 介
绍，三年间，宋宁颉与团队尝
试通过邀请景泰蓝等许多非
遗传承人和他们所带来的非
遗展品、非遗技艺展示与书店
阅读场景相融合，打造沉浸式
体验空间。与书店所处的北
苑街道进行合作，开展荣会非
遗读书节，通过走进社区、校
园开展读书会、市集等的形式
不断丰富自身 IP。在互动中
让大家真正认识到非遗，了解
非遗图书并不是枯燥乏味。如今，荣会非遗书店在敦
煌、佛山等地不断开展“非遗+图书”合作，通过这种探
索路径，不仅能让更多人接触和了解非遗文化，还能
为文旅产业注入新的活力。

通州区副区长林正航表示，目前通州区拥有文化
场所和空间超过 500 万平方米、公园 57 座，正加快运
河水上活力走廊户外运动目的地建设。目标在 2030
年依托大运河文化带，打造贯通南北的滨水运动长
廊，建设水上运动基地、智慧绿道体系和多主题户外
休闲公园集群，构建“运河+户外”特色产业生态圈。
林正航指出，目前文旅产业已经从“产-人-城”升级
为“城-人-产”，即通过升级区域魅力吸引人才，以人
才汇聚促进产业升级，通过区域辐射中心发展增强城
市竞争力。
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26条铁路紧密相连 54条段干线公路无缝衔接

交通一体化让京津冀人民获得感满满
本报讯（记者 曲经纬）京津冀之间 26

条铁路紧密相连、54 条段干线公路无缝
衔接，厂通路、京蔚高速等新通道让北京
与大厂、涿鹿等地通行时间缩短 30 分钟
至 1 小时，环京通勤快巴日均服务千余名
上班族……“十四五”期间，河北以交通
为纽带深度融入京津冀协同发展，一系
列突破性进展让北京与河北的时空距离
持续拉近，区域出行更便捷、物流更高
效。昨天，河北省交通运输厅召开新闻
发布会，详细披露了相关成就，并明确

“十五五”期间将再建唐廊高速等四大重
点 项 目 ，进 一 步 织 密 京 津 冀 互 联 互 通
网络。

河北省交通运输厅党组书记、厅长宋
仁堂介绍，“十四五”以来，河北聚焦京津
冀协同发展国家战略，着力打通跨区域

交 通 壁 垒 ，“ 轨 道 上 的 京 津 冀 ”加 速 成
型。连接京津的铁路增至 26 条，京哈高
铁京承段等项目建成通车，让北京与承
德、唐山等地的高铁出行更加顺畅；公路
方面，京雄、京蔚、承平等 18 条段高速先
后贯通，衔接京津的干线公路达 54 条段、
80 个接口，跨区域瓶颈路段基本消除。

最直观的变化是“时间账”越算越划
算。河北省交通运输厅一级巡视员赵同
安举例，2024 年 9 月厂通路京冀同步通车
后，大厂县到北京城市副中心的通行时
间直接缩短约 30 分钟，日均通行量达 1.1
万余辆，有效缓解了武兴路、通燕高速、
京榆旧线的拥堵压力；同年 12 月京蔚高
速全线贯通，打开了北京通往河北的“西
大门”，北京西六环到蔚县的车程从 3 小
时压缩至 2 小时内，涿鹿县更是迈入北京

1 小时交通圈，“走京蔚高速，看大好河
山”成为不少市民的周末出行选择。此
外，河北还开通环京通勤定制快巴主线 8
条、支线 35 条，旅游包车周末及节假日高
速免费通行超 312 万辆次，让两地群众往
来更具获得感。

在服务北京枢纽功能疏解方面，河
北也成效显著。京雄城际铁路及京雄、
荣乌新线等 3 条路建成投用，打通了北
京连接雄安新区的“四纵三横”交通大动
脉；京津冀三地共破解行政壁垒和体制
机 制 障 碍 82 项 ，制 定 11 项 区 域 协 同 标
准，实现道路运输高频服务事项“跨省通
办”量全国第一，让要素流动更顺畅。同
时，河北“六纵六横一环”综合运输通道
基本建成，高速公路突破 9000 公里，县
城 10 分钟、省级以上开发区 15 分钟、4A

级及以上景区 30 分钟上下高速成为现
实，为北京产业转移、资源共享提供了坚
实支撑。

展望“十五五”，河北将持续加码京
津冀交通一体化建设。赵同安透露，将
重点推进四大项目：唐廊高速河北段计
划 2026 年开工，建成后将实现首都地区
环线高速全部绕出北京，缓解首都交通
压力；首都地区环线高速廊涿段改扩建
工程正在推进，2027 年建成后将升级为
双向八车道；国道 G335 京冀段已开工建
设，将进一步深化张家口与北京的联系；
京武高速清苑至魏县段计划 2027 年开
工，届时北京可经雄安新区直达中原城
市群。此外，唐滨高速、唐津高速改扩建
等项目也将同步推进，持续打通大动脉、
畅通微循环。

工人测桁架、铺沥青，奋力推动承平高速进入通车冲刺阶段。记者 潘之望/摄

北京至承德第二通道施工进行冲刺
承平高速12月底前具备通车条件，通行时间大为缩短

本报记者 李博

聚焦“十四五”高质量收官
奋进“十五五”澎湃新征程


