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北京市党政代表团赴青海玉树对接对口援青工作

以首善标准做好对口援青工作 深化京青两地交流合作
蔡奇魏小东与王建军多杰热旦座谈
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仿古游船服务大众享运河

如今，在运河二号码头边，停放着一艘按照 1∶1比例复
建的乾隆下江南所乘皇船——“安福舻”。2008年，作为奥
运火炬通州水上传递船队的主船，“安福舻”与另外两艘仿
古漕舫、三艘仿古漕船，在大运河共同完成了奥运火炬北京
唯一一段 1800米长的水上传递，成为运河文化与奥运精神
的重要见证。

据通城建集团下属大运河文旅公司工作人员介绍，复
刻的“安福舻”虽在体量上稍小于历史原型，但其样式与乾
隆下江南所乘坐的那艘“安福舻”几乎一致。该船总长 28.9
米，宽 6 米，可乘坐 100 人。船头建有四方亭，采用包木装
饰，搭配精致彩绘与仿琉璃瓦，亭顶以黄铜包边的宝顶收
尾，处处彰显着皇家龙船的气派。

火炬传递当天，主船“安福舻”启动驶离一号码头后，又
有另外5艘“护跑”仿古船驶出，6艘大船浩浩荡荡，排成“品”
字形，向着现代的东关大桥行进。参加这场传递的 22名火
炬手中有 14人是在水上进行传递的，水上传递路线长 1400
米，途经帆影广场、奥体公园、鱼跃广场。传递现场，观众挥
舞国旗和奥运五环旗，运河两岸的大合唱、太极扇、秧歌、花
会等多种形式的文艺表演也纷繁呈现，欢乐祥和的气氛弥
漫在运河上空，让“安福舻”不仅承载着漕运文化的历史记
忆，更成为传递奥运精神的重要载体。

据史料记载，安福舻在清代漕运史上具有重要地位，不
仅承担着皇家物资运输的任务，还曾多次载着皇帝沿运河
南巡，视察漕运情况。如今，这艘仿古龙船不仅成为运河 2
号码头的标志性景观，更搭建起一座连接历史与现实的桥
梁。站在码头边的柳荫下，望着停泊在水中的仿古安福舻，
仿佛能听见昔日漕运的号子声，看见往来如梭的皇家船只，
让人得以近距离感受昔日皇家漕运的辉煌。

值得一提的是，如今大运河上的“龙舟”早已不再是皇
家专属，而是成为百姓共享的文旅资源。据大运河文旅公
司工作人员介绍，目前运河边共有近20艘仿古游船，这些船
只功能定位多元，除基础的水上观光外，还提供亲子研学、
运河党建、游船餐饮等特色服务，开通了二号码头至漕运码
头等固定航线，沿途可观赏北运河上六座大桥、运河奥体公
园及大运河森林公园等标志性景观，能够让游客从水上视
角感受千年运河文化与城市副中心建设的融合成果。

大运河文旅公司工作人员表示，今后他们将充分发挥
游船的水上场景属性，持续丰富游船业态，通过探索“游
船+”的模式，拓展水上婚礼、商务宴会等活动，将游船从传
统的“交通工具”升级为“移动的水上休闲体验中心”，让游
客沉浸式感受城市副中心水上的独特魅力。

本报记者 谢佳航

通州冷通州冷知知识识

黄黄船船坞坞旁旁说说““皇船皇船””

历史上的黄船坞究竟是何模样

在漕运兴盛的年代，通州城北有一处特殊的水运枢
纽——黄船坞。它坐落于今通州北关拦河闸桥北侧、北京
远洋乐堤港东侧，自明成祖朱棣迁都北京后不久便在此设
立，是当时停泊皇家专用船舶的核心场所。如今在《潞河督
运图》首段，仍能窥见它当年舟楫往来的繁盛模样。

据《钦定日下旧闻考》记载：“原通州城北五里有黄船
埠，河水潆洄，官栁隂暎，永乐中设黄船十艘，以其半轮徃
江浙织造，俗名黄船坞。”书中还明确记载，常停泊在此处
的黄船有十艘，其中以五艘轮值，前往位于南京的江南织
造，运输皇家专用的丝织品。

据考证，自明代初建时起，黄船坞的功能便兼具“御
舟停泊”与“皇家货运码头”双重属性。一方面供皇帝、皇
妃的专用御舟停靠，另一方面承担水运皇室物资的转运
任务——这些物资经此处中转后，再通过陆路或水路转
运至京城，成为维系皇室生活的重要“生命线”。

那么，当年的皇家龙船究竟是何模样？明万历四十
七年（公元 1619年），朝鲜国使臣梨川出使中国，在《梨川
相公使行日记》中记载：七月“二十九日庚戌，晴。留通
州。食后，三行并辔向船所。龙舟一只，泊在江浒，悬金
牌于船头，书：‘上用水殿’四字。窗户玲珑，涂以云母。
六部画船，依次摆列，制造精丽，无异于龙舟。”字里行间
不难想象，这些皇家船舶朱棂雕檐、镂金错彩，既华丽又
庄重，尽显皇室气派。

除了龙船，黄船坞内还停泊着为皇家服务的货船。
据大运河文化研究会理事贾长宽介绍，当时京城无论是
皇亲国戚、文武百官，还是平民百姓，除了粮食需求，日常
所需的生产资料与生活资料中，有许多都依赖江南各省
供给。而皇室的专供物品，因对品质、时效要求极高，必
须通过专门的运输工具与途径输送，这些停靠在黄船坞
内的货船便是核心载体。

具体来看，货船运输的物资多为南方特产，大致可分
为三类：一是食品类，如供皇室享用的贡米、各地名茶；二
是穿戴用度类，包括江南织造的丝绸、各地进贡的珠宝；
三是器物类，以精美瓷器为主。这些物资沿着京杭大运
河北上，先抵达通州黄船坞，再经通惠河或坝河转运至北
京城内。

皇家码头尤爱绿柳荫荫

在黄船坞，绿柳低垂，柳荫下停泊着彩饰龙凤的多艘龙
船，形成了一个“杨柳青青翠欲浮，堤边景缆系龙舟”的独特
的景观——柳荫龙舟。

天下有那么多名贵树木，为何皇家偏偏对柳树情有独
钟，将其大量种植在黄船坞及运河两岸？

在传统文化中，柳树具有丰富的象征意义，其中最著名
的便是“折柳送别”。古人认为，“柳”与“留”谐音，能够表达
依依惜别之情。清代文人戴璿在《柳荫龙舟》一诗中写道：

“长夏浓阴分柳色，满江瑞霭护宸游。丁宁陌上还培植，不
是河桥送别秋”，诗句既点明了柳树为黄船坞增添的景致，
也暗示了“柳荫龙舟”之“柳”除了观赏价值，还承载着离别
赠礼、寄托情意的功能。

从实用角度来看，柳树是黄船坞周边最理想的树种。
柳树根系发达，能够深入土壤，牢牢固定河岸，有效防止水
土流失与河岸坍塌。黄船坞位于通惠河支渠旁，河道水位
受季节影响较大，每逢雨季，河水上涨，容易冲刷河岸。柳
树的种植，恰好起到了防洪护岸的作用，保障了船坞与河道
的安全。

此外，柳树生长迅速，枝叶茂密，夏季能够遮挡烈日，为
过往行人与船只提供阴凉；同时，柳树的蒸腾作用较强，能
够增加空气湿度，调节局部气候，改善黄船坞周边的生态环
境。在漕运兴盛时期，岸边的柳树不仅是天然的“遮阳伞”，
也是船工们休息纳凉的好去处。每当漕船停靠，船工们便
会在柳荫下歇脚、吃饭、交流，柳树成为他们工作生活中不
可或缺的一部分。

值得一提的是，古人不仅在黄船坞种植柳树，更在整个
运河两岸广植此树。明代钱塘人陈师在《潞河舟中作》中写
道：“夹岸杨柳青可怜，出门仍是葛衣天。乡书不到东吴雁，
客梦重寻潞水船”；元代文人吴莱的《过漷州诗》也有“数株
杨柳弄轻烟，舟泊漷州河水边”的句子，可见柳树在运河沿
岸的种植范围之广。

据史料记载，当时在码头附近除了种柳树，还会种植麻
类植物。其中，麻可拧搓成绳子，用作漕船的纤绳等；而柳
条则能编织成筐，既可用在河道治理中装盛泥沙、石块，遇
到溃堤、溃坝时，还能将柳条筐填塞石块后抛下，起到固定
泥沙、封堵决口的作用。在民国以前，运河边的不少村落
中，农民除了务农，还会兼营柳条编织的工作。

历史上的通州，仓庾之都
会，水陆之要道，望帆云表。据明朝嘉

靖年间《通州志略》记载，在通州城北、运河起
点处，也就是如今城北五里温榆河拐弯处有一个

皇家码头，既是皇亲贵胄御舟的专用停靠处，也是江
浙锦缎、宫廷绣品等皇室物资的转运枢纽，俗称“黄船
坞”。从皇家龙船的专属停泊之所，到如今柳荫环绕的文
化遗址，皇家码头与民间码头究竟有何不同？这其中又经
历了怎样的变迁？本期“通州冷知识”就到黄船坞走一走。


