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6月20日，北京丰台站满一周岁。一年里，北京丰台站累计发送旅客750万人次。北
京丰台站在京津冀地区交通的辐射作用越发显著，有效缓解北京站、北京西站等既有车站
的压力，进一步提升了首都铁路枢纽综合服务能力，对服务支撑京津冀协同发展、完善京
津冀区域铁路网布局具有十分重要的意义。

今年 5月底，北京丰台站至河北固安的通勤列车正式开通，为河北固安与首都北
京之间搭建起又一条便捷通道，也使固安更好地发挥承接北京非首都功能疏解作用，
对固安的经济起到显著的提振效果。

根据中国铁路北京局的部署，从5月28日起，北京丰台站与河北固安之间开通三班通
勤列车。其中从固安站每天发出两班列车，分别是7时17分始发的K7672次列车和19时
35分始发的K7674次列车；每天17时50分，北京丰台站始发的K7673次列车返回固安。
三班列车中，K7672和K7673运营时间为36分钟，K7674次为44分钟。

通勤列车开通的第一个工作日，家住固安在北京上班的孙先生头天就买好了车票。“到
北京丰台站11元钱，然后再换乘地铁上班，成本并没有太多变化。”作为北京重要的交通枢
纽，北京丰台站连通北京地铁10号线和16号线，对于在中关村、金融街等地区的通勤列车上
班族十分友好。此外，北京丰台站临近丰台科技园、丽泽商务区，这些区域的通勤人员出行
更为方便。

随着京津冀协同发展的深化，通勤需求愈发旺盛。去年年底，京广高铁开通10周年之
际，北京西站直达石家庄的通勤列车正式通车。从这一天起，北京西站每天开行10对60分
钟直达列车。“现在的京广高铁上，可以频繁看到通勤旅客，还有当天往返的上班族。”一位值
乘京广高铁十年的乘务员告诉记者，十年前乘坐京广高铁的乘客主要以探亲流、长途旅游流
为主，伴随着中国高铁不断提速，石家庄也融入了首都一小时经济圈。

去年7月18日，涿州与北京之间增开一对通勤高铁。每天早上6时23分从涿州东始发，
6时47分抵达北京西站。京涿通勤高铁开通首班车即满员。不少旅客表示，有了这趟通勤
高铁，早上时间更宽裕，而且就医、短途游玩等也多了一种选择。据统计，涿州东到北京西间
的列车已达13列，对加强京冀两地之间的经济发展、文化交流具有重大意义，不仅便利了通
勤人员的往来，对于提升区域整体竞争力，推动城市建设和京冀协同发展都具有战略性意
义，让民众共享铁路改革发展成果。

京雄城际铁路起自北京西站，正线全长92.4公里，全线设5座车站，最高设计时速350
公里，最快运行时间56分钟。这是中国第一条全过程、全专业运用BIM技术设计的智能
高铁。随着一大批企业总部、医院、学校落户雄安新区，一大批央企、国企、民企积极投身
新区建设发展，京雄城际铁路的正式开通运营，为人员通勤带来极大便利。铁路部门相关
负责人表示，在对外交通网络中，京雄城际铁路发挥了重要作用，实现了新区20分钟到北
京大兴国际机场，30分钟到北京，有力支撑北京非首都功能疏解。

京津冀
作为协同发展的排头兵之一，9年来京津冀三地的轨道交通经历了从“通”到“畅”，

从“有”到“好”，从“基本适应”到“更好满足”的转变。据国铁集团发布的数据显示，目
前，京津冀三省市铁路营业里程达10933公里，其中高铁2575公里，实现铁路对20万人
口以上城市全覆盖，高铁覆盖京津冀所有地级市，快速推进半小时、一小时城际交通圈，

“双城生活”成为现实。
目前，京津冀地区已逐步形成京津、京雄（石）、京唐、津雄四轴，衔接太原、郑州、商丘、

济南、潍坊、秦皇岛、沈阳、呼和浩特8个方向的“四轴、八放射”路网布局渐渐成形。京津、
京唐等多条高铁线路运营，北京、天津、雄安、唐山、秦皇岛、石家庄等地实现有效连通；京
张高铁、京哈高铁北京至承德至沈阳段、石济高铁相继建成开通，与既有京沪、京广、石太
高铁，共同形成了京津冀连接东北、西北、华东、华中、华南、港澳地区的高铁通道主骨架。

近两年，北京向北的京张高铁、京哈
高铁京承段开通运营，极大丰富了北京
市民周末出行的选择，位于北京北部的
张家口、承德等城市也进入一小时交通
圈。京张高铁运营后，北京至张家口的
高铁最低运行时间缩短至48分钟；京哈
高铁京承段开通运营后，北京至承德的
最短时间为 52 分钟。两条高铁的开通
带动了北京市民前往北京北部旅游的热
情，去坝上草原、避暑山庄等旅游景区，
可实现当天往返。

同时，北京北站开出的多趟高铁列车
也成为短途精品旅游线路。早7时，由北
京北发往呼和浩特东的G2457次列车发
车，几乎满员。这趟列车沿途经过张家
口、乌兰察布等周末热门度假地，被不少
旅游达人点名推荐。乘坐这趟列车，沿途
不仅可以参观玉皇阁、蔚州博物馆等历史
文化建筑，还可体验当地剪纸民俗，畅游
暖泉古镇，感受京津冀多彩文化。

除了高铁，中国铁路北京局管内的
旅游专列也惠及京津冀旅客。刚刚结束
的端午节假期，京津冀塞罕坝系列文化
旅游班列于 6月 22日从北京站出发，游
客一路游览塞罕坝国家森林公园、太阳
湖、御道口大峡谷、月亮湖、桃山湖等著
名景区，好不快哉。

6月15日，即将15周岁的京津城际列车运力进一步提
升。记者了解到，今年1月1日到5月31日京津城际共计
发送旅客1295.2万人次，高峰时段候补购票需求较大，旅
客的窗口问询量较多。此次调整后，部分车次采用重联
或长编动车组列车的方式提升运力。调整后，京津城际
的高峰日可增加运力 2.76万人次，较调整前运输能力提
升18%。

列车扩容、车次加密，更多的通勤旅客能够顺利买到
高峰日车票，也让通勤旅客下班后可以更快到家。北京南
站副站长王玉宝介绍，加开重联列车后，开行时间几乎覆
盖了周五、周一的各高峰段，周一到周四也有长编组列车
补充进来，效果明显。“从运力提升前的周五售票情况看，
当日 16 时至 23 时从北京到天津方向的车票售罄后，有
8000多人候补。而优化运力后的首个周五，候补旅客就减
少了5000多人，也就是说，很多上周抢不到车票的人，这周
买到了车票。”王玉宝说。

去年年底，京唐城际铁路与京滨城际铁路宝坻至北辰段
开通运营，近半年来共计发送旅客156.6万人次。这两条城
际铁路加强了北京与河北廊坊北三县、唐山市以及天津北区
地区的联系，同时也让香河、大厂、宝坻、北辰等地正式进入高
铁时代。根据铁路部门的部署，每天安排开行北京站至唐山
站动车组列车5对，站间最快1小时03分可达；北京站至北辰
站动车组列车2对，站间最快1小时32分可达；同时安排北京
站至秦皇岛站2对动车组列车经津秦高铁跨线运行，站间最
快1小时39分可达。在建的北京城市副中心站和京滨城际铁
路北辰至滨海西段建成后，北京城市副中心站至唐山站间、滨
海西站间最快运行时间预计为39分钟、56分钟。

值得期待的好消息还有很多。今年2月，京唐城际北京
段接入北京城市副中心隧道正式开挖。京唐城际铁路有限
公司副总经理王志强介绍，北京段地下段线路起自北京城
市副中心站地下车站东侧，沿既有京哈铁路南侧，以隧道形
式下穿“一河一路一遗址”即运潮减河、通胡路、路县故城遗
址，上跨城际联络线，线路全长2.4公里，盾构段最大埋深约
29米，隧道主体建设工期12个月。建成后，京唐城际铁路将
实现全线贯通，唐山至北京城市副中心运行时间最快将缩
短至一小时以内，助力京津冀地区经济协同发展。目前，隧
道始发段已封顶完成，为后续盾构机进入隧道开工创造必
要条件，打通京唐城际铁路“最后一公里”指日可待。

此外，东起天津西站，西至大兴机场站的津兴铁路也
预计在今年开通运营。该线路全线长度100.79公里。其
中，天津西站至胜芳站利用既有津保铁路，固安东站至大
兴机场站利用既有京雄城际铁路，新建线路长度47.17公
里，全部为有砟轨道。全线共设6座车站，既有车站4座，
分别为天津西站、胜芳站、固安东站、大兴机场站，新建车
站2座，分别为安次站、永清东站，同步建设永清西线路所
1座。新线设计时速250公里。

目前，津兴铁路即将实现正线贯通，两座新建车站的
内部装修已经全部完工，各项验收工作正在有序开展。津
兴铁路是继京津城际、京滨城际、京沪高铁后的第4条连通
京津地区的铁路干线，全线建成通车后，沿途各市区县将
形成半小时交通圈，将对促进京津冀地区交通一体化和区
域经济社会协调发展产生较为深远的影响。

轨道连通
本报记者 张群琛
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京涿通勤高铁便利了通勤人员的往来京涿通勤高铁便利了通勤人员的往来。。

京唐城际铁路加强了京津冀地区的联系京唐城际铁路加强了京津冀地区的联系。。

京唐城际铁路

津兴铁路预计今年开通运营津兴铁路预计今年开通运营。。


