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根据《北京市“十四五”时期交通发展建设规划》，“十四五”时
期，城市副中心“桥头堡”交通框架将基本建成。目前，城市副中心
对外的各种交通联络线正在开足马力建设。

去年 3月，北京地铁 22号线（平谷线）慈云寺桥站正式开工建
设，3个月后，平谷线河北段也开始动工。今年7月，北京市发展改
革委批复轨道交通 22号线（平谷线）北京段可行性研究报告，代表
这条跨越京冀、备受关注的轨道线路迈进全面建设阶段。这不仅
标志着北京市平谷区和北三县（河北省廊坊市三河市、大厂回族自
治县、香河县）正式接入北京市城市轨道交通网，而且上述地点至
北京中心城区最短时间将分别缩短为 55分钟和 32分钟，进入 1小
时交通圈。轨道交通 22号线（平谷线）全线 21个车站已有 16个车
站实现进场施工，区间工程也在同步加快建设。

近日，北京轨道交通22号线（平谷线）再次传来新进展。该线路
河北段可行性研究报告通过了河北省发改委审批。至此，平谷线全
线完成了可研阶段前期工作，标志该工程的车辆选型、投资模式、供
电模式等各项前期工作全部完成，工程正式进入全面建设阶段。

记者了解到，北京地铁 22 号线（平谷线）计划 2025 年建成通
车。该线建设不仅加强了城市副中心与其他区域的联系，更将中
心城区、城市副中心以及东部地区的发展轴完整串联，成为推动京
津冀协同发展交通先行的重大工程。

公路方面，目前，城市副中心与北三县已连通道路共有 10条，
其中4条高速公路，6条普通公路。京津冀协同发展的重点工程厂
通路正在加紧建设。作为连通城市副中心与河北省廊坊市大厂县
的公路，预计建成通车后两地直线距离将缩短至4公里。厂通路全
长 7.9公里，双向 4车道。作为北京城市副中心与河北北三县协同
发展的重要交通基础设施，厂通路将进一步便利两地居民通勤出
行。同时，厂通路也是对北京城市副中心高质量发展的全力推动，
是河北北三县与北京城市副中心承接、疏解、协同联动一体化发展
的具体落实，预计2024年上半年建成。值得注意的是，厂通路的建
设分为北京段和河北段两部分。目前，河北段厂通路桥梁引道工
程路面施工全部完成，等待竣工验收。

11月2日，京唐城际铁路、京滨城际铁路联调联试工作圆满结
束，两条高铁正式转入运行试验阶段。

京唐城际铁路起自北京城市副中心站，终至河北省唐山市既
有唐山站，途经北京市通州区、河北省廊坊市、天津市宝坻区、河北
省唐山市，线路全长约 148.7公里，开通初期，由北京站始发终到。
京滨城际铁路起自宝坻站，新建线路向南经天津宝坻区、武清区、
北辰区、东丽区、滨海新区，引入既有滨海西站。正线线路全长约
96 公里，设计时速 250 公里，宝坻南至北辰段基础设施预留时速
350公里提速条件，初期开通宝坻至北辰段。

中国铁路北京局集团有限公司相关负责人介绍，联调联试期
间北京局集团公司共组织开行试验列车 2462列次，累计完成检测
里程 349280公里，高质量完成了联调联试各项任务。京唐城际和
京滨城际是京津冀协同发展国家战略的重要交通支撑，是京津冀
城际交通网的重要组成部分。目前，京唐、京滨城际铁路开通初期
投入使用的大厂站、宝坻站、唐山西站、北辰站等7座新建高铁站的
主体施工和站房装修已完成，正在有序开展各项验收。京唐、京滨
城际铁路建成通车后，将进一步完善和优化区域及全国路网布局，
极大便利沿线人民群众出行，促进沿线经济社会发展，对更好服务
京津冀协同发展战略实施，具有十分重要的意义。

本报记者 张群琛

昔日的通州漕运通济、左辅京师，是北上进京的必经之路。如今的城市副中心公路、公交、轨道交通、铁路四通八达。从古至今，交通之“通”都是通
州的优势所在。

今年6月，北京公交集团正式承接“通”字头公交，经过5个月的改变，部分“通”字头公交车改变了运营时间和发车间隔，北京城市副中心的地面交通
更加顺畅；京通快速、通燕高速取消除早高峰外收费，让市民进出城市副中心多了一种选择；京唐、京滨城际铁路联调联试圆满结束，两条高铁正式转入
运行试验阶段，全线通车近在眼前……

作为京津冀协同发展桥头堡，十年来，北京城市副中心的交通愈发畅通。对内，打通道路堵点，优化公交线路，方便市民出行的最后一公里；对外，通
过公路、高铁等形式加强与市中心以及河北、天津等地的联系，打造“京津冀一小时”出行圈。北京城市副中心“桥头堡”交通框架加速形成。

今年 6月 1日，北京公交集团北京城市副中
心客运有限公司成立，北京公交集团正式承接
70条“通”字头公交，通州区全域的公共交通迎
来市级标准。经过5个月的改变，已有45条线路
完成运营服务水平提升。

公交站通州北苑路口西途经通 1、通 3等多
趟“通”字头公交。今年7月，由该站发往平家疃
村的通3路末班车延长至20时30分。家住小营
村的李先生在国贸上班，每天晚上在通州北苑下
地铁，然后赶通3路是他多年来几乎固定的通勤
路线。“原来末班车是晚上 8 点，稍微加会儿班
儿，可能就要从北苑打车回家了。现在延长了半
小时，让赶公交的人轻松了不少。”

北京城市副中心客运有限公司相关负责人
介绍，截至目前，已有14条线路不同程度延长营
业时间 15至 60分钟；19条线路低峰间隔缩短 5
至15分钟；12条线路缩短高峰间隔3分钟。提升
运速的同时，还增加了市郊铁路、地铁站、公交枢
纽等人流密集地区的接驳便捷度，并且加大行政
办公区、运河商务区、环球度假区等区域的公交
线路覆盖密度。

一些微调整，也为交通大循环通畅打通小微
堵点。9月 1日起，往来于地铁通州北苑站与房
辛店之间的通 12 路末班车延长至 23 时。据介
绍，3个月内通12路进行了两次调整。首先是因
为这条线路的客流量是城市副中心客运有限公
司中最大的；其次，按照地面交通的市级标准，接
驳地铁站的公交线路运营时间，要与地铁的运营
时间相匹配。“改动体现了‘通’字头公交向市级
标准靠拢，下一步也将有更多的线路按照市级标
准调整，副中心居民乘车将越来越方便。”这位负
责人说。

目前，70 条“通”字头线路已经全部接入公
交智能调度系统，实现与北京公交大系统一张
网。“接入北京公交的智能调度大系统后，可以实
现统一调度。提升乘客的体验感与运营效率。”
北京城市副中心客运有限公司相关负责人说。

除了此次新成立的北京城市副中心客运有
限公司，同样承担副中心公交业务的还有北京公
交集团客五分公司。2017年6月，客五分公司正
式组建成立。立足副中心，辐射京津冀。5 年
间，城市副中心、北三县线网优化与区域调度等
大动作不断，客五分公司常规线路新开20条，调
整 84条，撤销 2条；多样化线路新开 29条，调整
23 条，撤销 21 条。5 年内共运送 69303.52 万人
次，相当于将全国一半的人口运输了一遍。同
时，更新纯电动车222部，气电混合动力20部，天
然气车辆100部，淘汰老旧车辆共计366部，为打
赢副中心蓝天保卫战作出贡献。

备受期待的城市副中心轨道交通也在紧锣
密鼓建设中。M101 线预计年内开工。与八通
线、6号线、7号线等东西向地铁不同，这条线路
为南北向且全线在副中心境内。M101线全线设
置车站 14 座，先后经过行政办公区、运河商务
区、“三大”建筑等城市副中心重要区域。M101
线对构建城市副中心绿色公共交通体系、优化城
市功能布局、促进职住平衡、带动区域协同发展
具有重要意义。

市规自委通州分局还会同副中心党工委管
委会规自局，组织城建院、市规划院等编制完成
了《轨道交通 M101 线资源聚集、一体化和实施
保障“一站一册”》。其中，提出轨道交通 M101
线要体现出“三个第一、三个之最”，即城市副中
心第一条内部南北向骨架轨道交通、第一条承接
市级赋权推动的轨道交通、全市第一条“轨道+
土地”模式示范线，突出表现出网络化换乘最便
捷、站城一体化衔接最紧密、规划设计推进最高
效的特点。

“我现在每天都走京通快速路上下班，每个月
花费比原来少了 200多元。”“除了早上 7点到 9点
之间正常收费，其余时间京通快速和通燕高速都
是免费。”京通快速和通燕高速取消收费后，不少
居住在通州区的市民享受到了实实在在的实惠。

今年6月10日起，京通快速路、通燕高速公路
和京哈高速六环路内路段调整收费，除部分路段
早高峰单向收费，其余路段、时间均免费通行。新
政策下，错峰、分流效果明显，不少车主赶在7点收
费前驶入京通快速进城，高峰时段车流有所下
降。同时，很多市民进出副中心也有了新的路线
选择，城市副中心与主城区联系进一步加强。

从交通流量监测看，新政实施首日，早高峰时段
交通流量就开始向非高峰时段分流，5时至7时京通
快速路进城比前一日增长50.41%，7时至8时下降
8.31%，8时至9时下降10.71%。而据交通部门监测
数据显示，京通快速路、通燕高速和京哈高速六环内
路段调整收费后，这三条高速流量增长明显。

除了公路，大部分上班族依赖的轨道交通也
在这两年发生了新变化。去年8月份，北京地铁1
号线与八通线正式贯通运营，对于上班族来说，每
天早上“翻山越岭”换乘的时代过去了。“虽说 1号
线和八通线之间的换乘较短，但是早高峰期间换
乘通道经常堵塞，时间不可控。取消换乘之后，从
通州到国贸只需要35分钟，早上至少省去了10分
钟在换乘站排队的时间。”一位上班族说。

也是在去年8月份，地铁7号线和八通线的环
球度假区站开通运营，两条地铁线正式连接。其
中，地铁7号线东延于2019年底开通，沿途共有十
个车站，六个都在通州区。地铁 7 号线东延的开
通，大大分解了八通线的客流压力，为通州南部居
民进城提供了新方式。同时，伴随着环球度假区
站的开通，吸引了城区居民乘地铁来环球影城游
玩，增加了城区联络。地铁6号线则是通州北部居
民进城的首选。2014年底，6号线草房站至潞城站
开通，如今这趟线路途经运河商务区、行政办公区
等多个城市副中心重点区域。统计数据显示，6号
线日均客流量在60万人次左右。

在城市副中心与中心城区的联络方式中，市
郊铁路城市副中心线也发挥着重要作用。2017
年，市郊铁路城市副中心线正式运营，起初只有北
京西、北京站、北京东和通州这四站。到了 2019
年，城市副中心线东延至乔庄东站。如今，线路已
经西延至良乡站，成为北京轨道交通东西联络的
重要线路。城市副中心线的日均客流量也由最初
的800余人次增至2400余人次。

作为连通北京中心城区和城市副中心的重要
轨道线路，市郊铁路城市副中心线的开通不仅缓
解了通往城市副中心的道路交通压力，也为居住
在通州的市民提供了新的出行方式。对于东西通
勤或是赶早班高铁的市民来说，大大减少了路上
时间，还提升了路途中的舒适度。

记者了解到，今年北京市将启动实施城市副
中心线复线化改造、新改建车站、与城轨网衔接换
乘等整体提升工程，加快实现公交化运营。同时，
本市将深化研究城市副中心线（东段）与八通线在
通州北苑南路加建换乘站，加快推动市郊铁路接
入城市轨道网。
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京唐城际铁路是京津冀城际交通网的重要组成部分京唐城际铁路是京津冀城际交通网的重要组成部分。。

建设中的城市副中心站综合交通枢纽建设中的城市副中心站综合交通枢纽。。

今年今年66月月11日日，，北京公交集团正式承接北京公交集团正式承接7070条条““通通””字头公交字头公交。。

环球度假区地铁站的开通增加了城区联络环球度假区地铁站的开通增加了城区联络。。
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