
进入 5月的北京，城市绿心森林公园鲜
花绽放、树木郁郁葱葱，正热火朝天施工的

“三大建筑”更让这里处处充满勃勃生机。
在矗立其间的首都博物馆东馆（大运河博物
馆）施工现场，建设者们在抓好疫情防控的
前提下狠抓施工生产，确保疫情防控和施工
生产两不误，目前项目已进入幕墙、屋面和
二次结构收尾施工阶段。

北京城建集团承担了首都博物馆东馆工
程的建设任务，目前正在确保工程建设有序
推进。城建集团方面表示，作为北京城市副
中心三大新地标之一、享有“运河之舟”美誉
的首都博物馆东馆，眼下正进行幕墙、屋面和
二次结构的收尾施工，其中机电安装正进行
机电管线安装，室内装修正进行图纸深化工
作，预计在今年年底该工程将基本完工。

5月5日，在北京城市绿心森林公园内的
首都博物馆东馆项目办公区，600多名建筑
工人分批次进行了近三天来的第三次核酸
检测。受疫情影响，项目部根据上级要求已
对生活区、施工区实施封闭管理，建设者们
日常吃住都在项目区，人员进出都需要扫码
测温、登记。

事实上，随着北京疫情防控政策持续收
紧，项目部也根据统一安排，增加了核酸检
测的频次。“这次进行的已经是 8天来的第 6
次全员核酸检测，此前的核酸检测结果均为
阴性。”北京城建集团首都博物馆东馆项目
执行经理贾成亮5日说。虽然采取了封闭管
理措施，但施工现场建设者们依然忙碌。“目
前本市疫情形势严峻，但在项目封闭管理、
做好自我防护的前提下，工人们施工生产没
有受到多大的影响，各项工作有序开展。大
家也特别理解有关疫情防控要求，毕竟是为
大家好，为职工着想。”屋面施工单位负责人
陈景路说。

贾成亮介绍，首都博物馆东馆工程总建

筑面积 9.97万平方米，其“运河之舟”造型已
经在市民眼前完美亮相。未来，市民沿着一
条古朴的木栈道蜿蜒曲行拾级而上，就能便
捷地抵达博物馆。这艘“运河之舟”如同“航
行”在城市绿心森林公园的“森林海洋”中。

“整个东馆的设计理念源于古运河图景中的

船、帆、水三个元素，南侧形似巨帆，高高扬
起；北侧形如船只，坚实厚重，描绘出一幅运
河图景。”贾成亮娓娓道来。在不久后，这里
将集收藏保管、开放式展陈、科学研究、社会
教育、文保修复等功能于一体，据估算，未来
其日接待量将可达约6000人次。

记者了解到，首都博物馆东馆又名大运
河博物馆，它由“主楼”和“市民共享大厅”
两栋建筑单体组成。两组建筑之间设有一
条水街，观众穿行时，可通过玻璃幕墙看到
博物馆内部，水街在夜间也可以开放，将整
个区域打造为一座“永不落幕的博物馆”。

目前目前，，首都博物馆东馆已进入幕墙首都博物馆东馆已进入幕墙、、屋面和二次结构收尾施工阶段屋面和二次结构收尾施工阶段。。记者记者 常鸣常鸣//摄摄
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《北京市“十四五”时期交通发展建设规划》发布

城市副中心将基本形成“桥头堡”交通框架
本报记者 张群琛

近日，《北京市“十四五”时期交通发展建设规划》（以下简称《规划》）发布。《规划》中提出，“十四五”时期，京津冀交通一体化水平显著提升，
城市副中心“桥头堡”交通框架基本形成。

“十三五”时期：
城市副中心交通保障持续增强

《规划》指出，“十三五”时期京津冀核心区 1小
时交通圈、相邻城市间1.5小时交通圈基本形成。京
雄城际铁路全线建成通车，北京至雄安新区实现 50
分钟快速通达。京张高铁开通运营，增加北京至西
北方向高铁通道。城际铁路联络线一期加快建设，
京港台高铁、京哈高铁、京唐城际、京滨城际铁路建
设全面提速，区域城际铁路网正在加速形成。

截至“十三五”期末，京津冀范围内已规划的 7
条国家干线铁路建设不断推进，以北京、天津为核心
枢纽，贯通连接河北各地市的全国性铁路网已基本
形成。北京市域范围铁路运营总里程达 1351公里，
完成城市总体规划2035年目标(1900公里)的71.1%。

同时，北京市域内规划 8 座铁路全国客运枢纽
站全部进入加速完成期。其中建成京张高铁配套清
河火车站、北京朝阳站等铁路枢纽，完成北京北站改
造工程，开工建设北京城市副中心站和北京丰台站
改建工程，有力支撑“轨道上的京津冀”多层级铁路
网络衔接、融合。

人流、物流、信息流一体化加快实现。38条跨省
公交线路实现常态化运营，总里程达 2700 公里，日
均客运量超过 20万人次。加快省际毗邻地区道路
客运班线公交化改造，完成平谷至遵化、宝坻、蓟县
等 5条客运班线的公交化改造，“省际公交化”成为
常态，跨区域出行更加便捷。推进交通一卡通跨区
(市)域、跨运输方式互通，累计发行北京交通互联互
通卡 700余万张，实现与全国 288个城市互联互通。
实现京杭大运河(通州城市段)游船通航。依托京津
冀综合交通运输通道，实现部分区域性快递分拨中
心外迁，跨区域物流体系更加完善。

同时，城市副中心交通保障将更有力。提升轨
道交通6号线、7号线、八通线等线路运力，加强城市
副中心与中心城区快速联系。完善城市副中心路网
体系，建成广渠路东延和行政办公区周边通济路、运
河东大街等重点道路，开工建设东六环入地改造工
程。提升公共交通服务水平，建成土桥公交中心站，
加快建设东小营中心站、东夏园综合交通枢纽等枢
纽场站。开通 22条接驳行政办公区的定制公交线
路。优化互联网租赁自行车投放布局，提高出行可
达性和便捷性。

“十四五”时期：
京津冀城市群率先建成城际铁路网

《规划》中指出，“十四五”时期，京津冀交通一体
化水平显著提升。城际铁路畅通便捷，高速公路辐
射能力显著加强，城市副中心“桥头堡”交通框架基
本形成，“一核两翼”交通联系方便快捷。区域交通
一体化、公交化水平显著提高，初步构建京津冀城市
群2小时交通圈和北京都市圈1小时通勤圈，基本实
现市域内 1小时快速交通服务全覆盖，有力支撑以
首都为核心的世界级城市群发展。

交通枢纽体系打造方面。北京作为国际性综合
交通枢纽城市，将联动天津、雄安、石家庄等城市，打
造面向世界的京津冀国际性综合交通枢纽集群。围
绕北京首都国际机场和北京大兴国际机场 2个国际
航空枢纽、北京站等 10个全国铁路客运枢纽、若干
个区域客运枢纽组成的多层级客运枢纽，构建协同
融合、衔接高效的综合交通枢纽体系。打造北京天
津雄安全球性国际邮政快递枢纽集群。

对外交通体系方面。京津冀成为国家综合立体
交通网主骨架的重要一极，与长三角、粤港澳大湾
区、成渝地区双城经济圈之间形成综合性、多通道、
立体化、大容量、快速化的交通主轴。构建多方式、
多通道、便捷化的京哈、京藏交通走廊，并形成京延
通道。

京津冀城市群率先建成城际铁路网，形成“轨道
上的京津冀”。率先实现京津冀城市群内部2小时、
全国主要城市 3 小时通达，“全球 123 快货物流圈”
(国内 1天送达、周边国家 2天送达、全球主要城市 3
天送达)。

新闻链接：
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1 轨道
交通

《规划》指出，“十四五”期间基本建成
“轨道上的京津冀”。落实京津冀核心区
铁路枢纽总图规划，以高铁和城际铁路建
设为重点，推进跨区域重大轨道交通基础
设施建设。推进城际铁路联络线建设，支
撑城市副中心和“一市两场”地区发展，提
升同城化效应。构建方便快捷的首都市
郊铁路体系，编制出台市郊铁路线网规划
与五年建设行动计划。

加快建设城市副中心轨道网络。强
化交通枢纽功能，建成站城一体的城市副
中心站综合交通枢纽，推进轨道交通“四
网融合”，同步推进城市航站楼功能建
设。新建城市副中心轨道线网，提升轨道
交通服务能力，初步形成“一环六横四纵”
的轨道交通格局。同时构建全域快速轨
道网。对城市副中心线、东北环线等市郊
铁路增设复线，推动实现市郊铁路高频次
公交化服务。

2
地面
公交

《规划》指出，构建一干多支城市副中心
公交网络，提供与中心城区之间快速通勤服
务。优化公交线路运营组织，形成“一干多支+
接驳换乘”的高效运营模式。中心城区和城市
副中心间依托京通、京哈、广渠路等高快速路
实现中间段快速通行。强化两端接驳，依托微
循环线深入街区、办公楼，做好与公交干线和
地铁站的接驳换乘。大力发展点到点的定制
公交服务模式，缩减公交全过程通勤时间。

深化城市副中心地面公交整合，提升线
网服务效率。进一步整合优化城市副中心
公交线网，以城市副中心为试点，加强轨道
和公交两网融合，持续优化公交线路，形成
轨道公交一张网。发展多样化公交和需求
响应式公交服务，持续增加一批定制公交线
路。加强城市副中心与顺义、大兴、平谷、亦
庄等周边区域以及特色小镇的公交联系。

加强与北三县的公交联系，提供快速进
京服务。优化北三县进京公交线路，加强与
城市副中心区域公交接驳。利用市场化手段
开行市内与北三县之间的定制快巴，研究通行
支持政策，实现点到点快速通勤。实施公交车
和定制快巴集中远端安检，减少检查站滞留时
间，实现快速进京。创新跨区域交通建设组
织模式，建设区域智能化交通管理指挥平台。

加快配套公交专用道、道路和场站建
设。完善公交专用道系统，全面提升与中心
城区联系通道公交运行速度。依托城市副
中心内部公交主要通道，规划施划一批公交
专用道，形成连续公交专用道网络。加快建
设公交场站。

3 步行与
自行车

在首都功能核心区、城市副中心、重点功能区打造系统连续、通
达便捷的慢行网络。改善城市副中心步行和自行车环境。优先保障
步行和自行车路权，打通堵点、断点，沿河、沿绿、沿路建成连续舒适
的慢行大网络，实现路网密、节点通、快慢有序，步行和自行车道总里
程达到约1500公里。围绕轨道站点增加自行车换乘(B+R)设施。

《规划》中指出，要在城市副中心打造两条特色健步悦骑线路。
并且在城市副中心规划建设“城市风轮”通惠河沿线自行车专用道路
示范项目，推进形成办公区步行和自行车示范路建设。同时打造包
括大运河文化带在内的“五带”、城市副中心在内的“十片区”等滨水、
绿道慢行系统。

工人们正在加速施工工人们正在加速施工，，京津冀城市群率先建成城际铁路网京津冀城市群率先建成城际铁路网。。

随着施工完成随着施工完成，，城市副中心路网体系将更加完善城市副中心路网体系将更加完善。。

骑行爱好者在城市副中心自行车道享受运动带来的快乐骑行爱好者在城市副中心自行车道享受运动带来的快乐。。

4 道路
系统

持续提升高速公路辐射能力。强化对城
市副中心、北京大兴国际机场等重点区域发展
支撑，加强北京市与天津市、河北省交通基础
设施衔接，疏解北京地区过境交通流量。到
2025年，高速公路总里程达到1300公里。

进一步提升京津冀区域公路互联互通水
平，打通交通堵点。围绕城市副中心、大运河
文化带等重点功能片区发展推进公路建设。加
强干线公路与城市道路有效衔接，升级改造重
点拥堵路段。同时完善骨干道路网，支撑城市
副中心发展，基本建成“十一横九纵”骨干道路
体系。打通城市副中心与北三县之间待贯通路
段，完善北三县联通城市副中心快速道路系统，
加快跨区域骨干道路对接。规划建设大件运
输、货运专用通道，提高通达能力和承载能力。

5

《规划》指出，交通法治方面要加强京
津冀区域执法管理协同。健全执法会商和
联勤联动机制，加快三地执法信息资源共
享，定期开展京津冀联合执法。联合开展
设计交通规划建设、运营管理等领域标准
研究，加强标准衔接协同。推动京津冀交
通运输数据资源交换共享和业务协同，健
全信息互通互享机制。

客货运输行业管理发展方面，京津冀
要协同研究制定跨行政区域的公共客运一
体化发展政策，统筹布局、建设区域内城市
公共客运场站设施，共同研究线路设置、票
制票价等问题。推动实现京津冀轨道交通
乘车二维码互联互通和“一码通行”。统一
限行、绕行等交通管理政策，构建连续一致
的交通运输政策环境。

6 交通
枢纽

航空枢纽方面，强化京津冀机场群分
工协同，优化航线网络布局，形成分工合
作、优势互补、协同发展的世界级机场群，
提升在全球资源配置中的枢纽地位。结
合城市副中心站等综合交通枢纽建设，同
步推进城市航站楼建设，实现机场航站楼
服务向城市端延伸。研究推进航空无托
运行李旅客免安检换乘轨道交通。

铁路客运枢纽方面，随新建铁路综合
客运枢纽同步推进建设配套城市综合交
通枢纽，实现各种交通方式立体或同台换
乘，推进铁路和城市轨道交通双向安检互
认，为京港台高铁(丰雄商段)、京唐城际、京
滨城际、京哈高铁等顺利通车提供保障。优
化既有火车站客运功能定位，结合丰台站、
城市副中心站建设，优化北京站、北京西站、
北京北站等主要客站列车开行方案及协作
关系，提升铁路和城市交通融合水平。

促进交通与现代物流、旅游的融合发
展。适应京津冀一体化发展需要，构建网
络化铁路货运新体系，串联畅通环京公路
运输网络通道。实现京杭大运河(北京段)
全线旅游通航，推进京冀段大运河互联互
通。同时构建大运河智慧航运综合管理
服务系统，实现水运行业基础管理、通航
水域全域覆盖、政务服务多网融合、船舶
航运管理全程可视、游客乘船服务智能快
捷、安全管理智能防控等功能。

交通
运输
治理
体系
与能
力

详见2版

本报讯（记者 赵鹏）到2024年，通州与
北三县将在医疗、贷款、就业、审批等场景实
现信用联动。记者昨日从通州区经信局获
悉，将建立完善通州区与河北省三河市、大
厂回族自治县、香河县一体化联合激励机
制，全面打造“通州北三县信用联合体”品
牌，促进通州区与北三县一体化高质量
发展。

通州区经信局方面介绍，为贯彻落实
《中共中央办公厅国务院办公厅关于推进
社会信用体系建设高质量发展促进形成
新发展格局的意见》，按照《北京市通州区
与河北省三河、大厂、香河三县市协同发
展规划》与《2022 年京津冀 (晋)信用合作
共建工作方案》的部署要求，这次北京市
通州区与河北省廊坊市共同制定了《通州
区与北三县守信联合激励建设行动方案
（2022-2024年）》。

该方案按照通州区与廊坊北三县统一
规划、统一标准、统一政策、统一管控的要
求，以“信息互通、标准互认、措施趋同、激励
联动”为导向，以优化区域营商环境为核心，
联手打造“通州北三县信用联合体”品牌。

方案提出，到 2024年年底要建立完善
的通州区与北三县信用共建工作机制，形
成公共信用信息和社会信用信息融合共享
应用机制。在“信用医疗”“信用园区”“信
易贷”“信用就业”“信易批”等场景实现四
地一体化联动应用。守信联合激励机制在
提升公共服务水平、优化营商环境方面发
挥有效协同作用，形成区域“知信、守信、用
信”的良好社会氛围，支撑京津冀全国守信
联合激励机制示范区建设，以及通州区与
北三县一体化高质量发展示范区建设。

记者了解到，该方案部署了3方面12项
重点工作，包括通过建立健全通州区与北三
县信用一体化工作机制、信用信息共享机
制、守信联合激励对象名单机制、信息协同
发布机制，进一步夯实信用一体化建设基
础；通过开展“信易租”降低创新创业成本、
以“信易贷”缓解企业融资难、以“信易批”扶
持守信主体快速发展、大力推进“信用＋医
疗”和“信用+就业”惠民应用等专项行动，
进一步推动信用服务惠企便民等。
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幕墙屋面收尾施工提速

“运河之舟”加速“启航”
本报记者 赵鹏

在疫情防控的背景下，东夏园综合交通
枢纽的工程进度正稳步推进。目前，该工程
已进入冲刺阶段，地下结构已完工90%，地上
结构已完工70%，其中1号楼和3号楼已经封
顶。该项目正从严落实各个环节的防控措
施，保证工程正常推进。

早上8时，一辆装满钢筋桁架楼承板的大
货车停在了东夏园综合交通枢纽工地门口。
司机按了一声喇叭，工地内走出两个身背消毒
药箱的工人。他们手持喷枪对大货车的每个
角落和运载的货物认真消杀。“师傅，一会儿进
了工地不要下车。”工人一边消毒一边提醒着
驾驶室里的司机。第一次消杀完毕后，车辆驶
入项目工地，立刻有工人从车上卸下楼承板，
并对货物再次进行细致消毒。两遍消杀结束
后，大货车才将运来的楼承板送进库房。

相关负责人介绍，为了不让施工原材料
因疫情断货，施工方加大了采购数量。对于
进场送货的车辆，实施严格的消杀流程。工
地内的所有工人实行闭环管理，从生活区到
工地两点一线，并且每周进行核酸检测。

疫情防控以来，东夏园综合交通枢纽项

目工地执行了严格的消杀流程，除了对进入
工地的材料进行消杀，工地内工人的管理和
公共区域的消杀也十分严格。东夏园综合
交通枢纽现场指挥张洋说：“目前工地内共
有工人和管理人员 253名，每周都要进行一
次核酸检测。工人也采取闭环管理，所有人
从工地到生活区两点一线。此外保安、保
洁、食堂厨师等重点人员三天进行一次核酸
检测，卫生间、办公室、食堂、厨房、宿舍等公
共区域，每天进行一次环境取样。”

施工所需要的材料如何保障？北京建工
城市副中心东夏园综合交通枢纽生产经理刘
洋介绍，春节后廊坊、唐山等地出现了疫情，对
于目前工地上使用的材料造成了一定的影
响。“主要是水泥和钢结构。但我们提前预留
了一个月的钢筋，这块儿没有受到影响。”刘洋说。

为减少疫情对工程的影响，刘洋每天都
关注全国的疫情信息，尤其是施工材料的货
源地。就在上个月，河北省的廊坊、唐山等
地出现了疫情，刘洋立刻联系供应混凝土的
搅拌站锁定了专供项目使用半个月的混凝
土用量。（下转 2版）

地下结构完工90% 地上结构完工70%
东夏园综合交通枢纽进入冲刺阶段

本报记者 张群琛

在近期疫情防控中，社区一线处处活跃
着国企下沉干部的身影。记者从区国资委
获悉，近期已有近 400 名国企干部下沉到社
区一线，化身“大白”“小蓝”，积极协助社区
开展核酸检测人员信息录入、现场布置、秩
序维护、运送物资等，以点点滴滴的行动，
为战“疫”增添国企力量。

疫情就是命令。面对疫情防控的严
峻形势，区国资委派出下沉干部 370 名，
并建立了 300 人的下沉干部储备队，涉及

10 个乡镇（永顺镇、梨园镇、西集镇、宋庄
镇、漷县镇、台湖镇、潞城镇、马驹桥镇、
永乐店镇和于家务回族乡）、4 个街道（九
棵树街道、潞邑街道、潞源街道和新华街
道）和 6 个 隔 离 点（通 州 会 议 中 心 隔 离
点、宋庄福禧润福艺术颐养社区隔离点、
大兴润棠·瀛海长租社区隔离点、大兴丰
大 国 际 酒 店 隔 离 点、台 湖 公 租 房 隔 离 点
和区集中隔离点管理组办公室），他们中
有机关科长干部、监管企业的副书记、副

经 理 和 中 层 干 部 ，下 沉 社 区 协 助 开 展 核
酸检测、出入管理、快递取送、垃圾处理、
环境消杀等，用心用情用力投身社区疫情
防控。

5 月 5 日，如意园小区初筛 3 名新冠阳
性感染者的消息打破了宁静的清晨。新城
基业公司勇担国企责任，快速出击，协调通
州文旅公司组建了一支 20 人的防疫志愿
者队伍火速前往疫情最前沿。

小区内完全没有居民活动，只能看见

来来往往的“大白”们，疫情严峻，从来没
有穿过专业防护服的 20 名志愿者边学边
穿，你帮我、我帮你，以最快的速度投入到
这场没有硝烟的战“疫”中。

最先执行的任务就是“扫楼”。一位志
愿者告诉记者，大家依次对乙 1 号、6 号、7
号、11 号、甲 7 号这些单元挨家挨户上门登
记。“刚穿上密不透风的防护服已经觉得十
分闷热难受，如意园小区又是没有电梯的老
旧小区，一趟下来浑身湿透了。”（下转 2版）

城市副中心近400名国企干部下沉到社区一线
本报记者 关一文

新华街道三小区解封
居民“比过年都开心”

居家隔离期间私自
外出转为集中隔离
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