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零误差零误差！！京唐铁路百余米道岔并入京哈线京唐铁路百余米道岔并入京哈线
本报记者本报记者 张群琛张群琛

昨天早6时许，一列行驶在京哈铁路线的列车高速经过通州区丁各庄村附近，平稳驶向目的地。就在9个小时前，这里的
道岔刚经历了一次大“手术”。

4月22日晚9时30分，一根长157.2米的道岔开始横移，并在20分钟后插入既有京哈铁路。记者了解到，本次工程是全国
范围内首次采用液压同步走行动力设备铺设道岔，对接零误差。

本次施工将京唐铁路上下行线路横移插入京哈线，计划于25日完工。相关负责人表示，该施工是京唐铁路与京哈铁路实
现互联互通的关键，为京唐铁路的如期开通奠定基础。

“记住，一会儿听到命令后，各个工种不要脱节。今天要换将近160
米的轨道，两边锯铁轨的同时，铁轨上的螺母就要拆掉了。然后紧接着
卸铁轨、配合挖掘机清理轨枕……”22日晚7时，走进京唐铁路北京段位
于通州区丁各庄村附近的施工现场，一名负责人正在向各点位的工人代
表反复交代施工细节。

施工现场，600余名工人分散站位等待施工命令，十几辆挖掘机停
在道岔左右两侧，液压、照明和电力设备早已进场准备。施工现场的中
心是一条长157.2米的高速道岔，与正在运行的京哈线平行，下方垫起的
石砟让两条轨道保持在同一水平面上。

这条高速道岔上，16台液压同步走行动力设备安装完毕。每5根轨
枕之间放着一根长约 3米的工字钢，技术员介绍，等到原先的铁轨拆除
完毕，就要用工字钢铺好轨道，然后高速道岔就会沿着轨道插入京哈线。

“开工！”晚上8时30分，伴随着现场总指挥、中铁六局北京公司副总
经理周强一声令下，原本沉寂的工地立刻沸腾开来。京哈线上，近百位
工人进场，各工种同时开工。

钢花四溅，橘红色的火花在铁轨两侧绽放，负责切割的工人精准锯断
原先的铁轨。推着全自动轨道螺母卸载机的工人分段拧开轨枕上的螺
钉，后面跟着专人逐一回收螺钉。上百位工人随即上前，手持撬棍，将两
根铁轨移出轨道。

铁轨两侧准备就绪的十几台挖掘机上场，铲斗上下翻飞，将铁轨下
的石砟、轨枕清理到两边，为即将插入的高速道岔开路。

数百工人同时入场施工

第一阶段暂告段落，接下来，道岔要平移到京哈线。十几位测量组
的技术人员在高速道岔两端架好测量仪，激光点映在道岔两侧铁尺上，
防止出现偏移。

“开始平移。”一声令下，16台液压设备同时启动，推着早已铺设好
的高速道岔向7米以外的京哈线走去。

5分钟后，向前平移了两米的道岔停住。一条与道岔平行的绿色激
光出现，“为了保证道岔水平前移，每前进两米就要检查一次，误差控制
在毫米之内。”测量员说。

15分钟后，高速道岔到达京哈线正上方。此时，两侧旧铁轨仍余近
20厘米，这是为了保证零误差要进行二次切割。周强和测量员蹲在切
割点附近，拿着测量工具反复确定切割点位。画线、切割，两条铁轨完
美对接。测量后，周强高兴地宣布：“零误差！”

高速道岔水平插入现有京哈线到底有多难？中国铁路北京局
集团有限公司所属唐山工务段副段长王健告诉记者，此次工程最
大难点在于如何打造与现有轨道完全平行和水平的环境。为此，
所有技术人员在工地住了一个多月，对两组道岔预铺平台搭设、预
铺组织、线下焊轨、探伤等进行全程技术指导，全力确保岔位和平
纵断面上线零误差。

为保证精度，高科技设备必不可少。现场使用了 16台液压同
步走行动力设备，这是国内首次采用该设备进行道岔横移插入既
有线施工，代替了过去“纯人工”或“半人工半机械”的施工方法。
施工过程中，16台设备在2台油泵的控制下，带动道岔缓缓向前移
动。这种设备精度高，噪音小，且避免了施工中对道岔的磨损。

周强解释，作为国内首次作业，该任务工序多，精度要求高，道
岔插入必须达到两个“零误差”、两个“水平面”。即：岔头、岔尾插
入京哈线后精准对接，道岔水平方向零误差；清挖既有道砟后，滑
轨铺设保持平面，且各滑轨互相平行，点内控制难度非常高。

此次插铺的 42号道岔长 157.2米，总重量达 232吨，横移距离
为 7.7米。京津冀城际铁路投资有限公司所属京唐城际铁路有限
公司相关负责人介绍，42号道岔是目前国内高铁既有线插铺施工
型号最大、长度最长的高速道岔，代表了当前我国道岔的最高技术
水平。通过插铺道岔，使机车车辆从一个股道转入另一股道，实现
线路之间互相联系，大大缩短列车转线时间，提高通行效率。

京唐铁路项目线路起自北京城市副中心站，经北京市通州区、
河北省廊坊市、天津市宝坻区、河北省唐山市，终至既有唐山站，正
线线路全长约 148.7公里。全线共设置车站 8座，分别为北京城市
副中心站、燕郊站、大厂站、香河站、宝坻南站、鸦鸿桥站、唐山机场
站、唐山站，最高设计时速 350公里。截至目前，京唐铁路全线路
基、桥梁主体工程已基本完工，铺轨工程进入尾声，站房工程即将
全部封顶，正在加紧施工，四电工程基本准备就绪。工程已进入最
终的冲刺阶段。

相关负责人表示，京唐铁路是落实京津冀协同发展国家战略，
推进京津冀交通一体化率先突破的标志性工程之一，项目建成后
将打通北京至唐山城际通道，极大提升通道运输服务能力，进一步
带动沿线地区经济发展，有力促进京津冀区域互联互通。

精准对接零误差

首次采用液压设备铺设高速道岔

为京唐铁路如期开通奠定基础

工人们合力拆除原有铁轨工人们合力拆除原有铁轨。。

测量切割位置测量切割位置。。

连接轨道连接轨道。。

确保精准对接确保精准对接。。

两轨对齐两轨对齐。。

钢花四溅钢花四溅。。 液压设备助力液压设备助力。。


