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城市副中心直达东四环只需20分钟

广渠路东延五大亮点揭秘
本报记者 李博

广渠路东延道路于今天正式

通车。作为广渠路的一部分，广渠

路东延道路西起怡乐西路，向东延

伸至东六环。通车之后，将形成自

大郊亭桥至东六环段长约 20公里

的城市快速路，使东四环大郊亭桥

到达城市副中心办公区的行车时

间由1小时缩短到20多分钟，大大

节省中心城区与城市副中心间的

通勤时间。

广渠路东延道路按地面、地下

两套系统设置，其中地面道路为景

观大道，主路双向六条车道，设计

速度 60 公里每小时；地下隧道全

线下穿通州主城区，设置为双洞隧

道，双向六条车道，设计速度 80公

里每小时。

隧道进出口、高架桥下桥等大

坡度路段铺设融冰雪路面；隧道口

的灯光可根据外部光线自动调整；

地上设置两条宽达 15米的绿色公

园带，市民可漫步其中；综合地下

管廊同步建设，地面井盖大幅减少

……1月18日，记者提前探访广渠

路东延道路，揭秘多个亮点。

‘

’
在广渠路东延西隧道口外，道路标线已经铺设完毕，路面平坦宽

阔。这条双向六车道的城市快速路正等待着全线开通的那一刻。
“2016年开通的广渠路二期是高架路段，而广渠路东延则设计

了地上和地下两套系统，今后市民从广渠路二期向东开，下了高架
桥之后，既可以选择走地面进入通州主城区，也可以钻隧道直达东
六环内。”广渠路东延工程现场指挥赵体介绍，设置 6.5公里的隧
道，既降低了对周边地面环境的影响，同时又能保障交通快速通
畅，减少对沿线交通的干扰。

隧道里穿越通州主城区，感受到底如何？从广渠路东延的西
起点出发，记者驾车沿主路向东行驶，经过一段不长的坡道，车便
驶入了地下隧道内部。

隧道内共有三条车道，其中最外侧的车道施划了黄色虚线，未
来将作为公交专用道使用。行驶其中，隧道宽敞明亮，上方两条白
色灯带不仅有照明的作用，同时为驾驶者指明前进方向。每隔一
段距离，隧道顶部和路面上都会出现限速标志提示司机注意速度。

记者注意到，新隧道命名为“运通隧道”，取行驶畅通之意。隧
道内大部分路段限速最高80公里每小时，临近隧道出口处，限速降
到 60公里每小时，而到达出口处时，限速则将为 50公里每小时。
如果在一路畅通的情况下，按照限速标志标明的车速行驶，市民通
过隧道全程只需约6分钟。

亮点揭秘亮点揭秘

走这条路省时又省钱效果效果 隧道下穿三处重要节点难点难点

广渠路东延通车备受期待，它将在很大程度上缓
解北京东部片区的交通压力。

通车后，核心区至城市副中心增加一条快速通
道，加强了主城区与城市副中心的交通连接，同时也
可缓解京哈、京通、东六环至城市副中心的交通压力，
有效改变周边百姓的出行条件。

而且，广渠路东延进入通州区核心地区后，成为
贯穿城市副中心东西的轴向道路，两侧多为已建成的
居住小区、办公区等。其地下交通系统，不仅可以分
流通朝大街、运河西大街地面去往行政办公区的交通
量，也可以减小沿线噪声，避免对地面沿线造成影响。

家住通州区东六环附近紫运南里的徐先生在双井
上班。他告诉记者，以往开车去中心城区，自己宁愿绕
东六环和京哈高速也不愿意走运河西大街和广渠路。

“一个红绿灯接着一个红绿灯，车速根本提不起来，从
家到果园环岛，早高峰起码要开30分钟。”

广渠路东延开通之后，徐先生预计，今后自己再
开车进城，至少能比以前省下 20分钟的时间，“而且
广渠路没有过路费，一路能开到东四环，省时又省钱，
方便多了！”

开通后，广渠路东延道路将为京东交通带来巨大便利，但
在这背后，工程建设者也付出了巨大的努力。2017年开工以
来，广渠路东延在施工过程中成功下穿地铁八通线高架桥、通
三铁路、北运河三处重要节点，施工难度非常大。

八通线节点隧道施工为实现施工期间地铁不限速、不停
运。采用桩基脱换方式，隧道安全通过现况地铁高架桥边跨桥
墩，托换最大顶力1100吨，为目前国内脱换轴力最大的轨道工
程，施工难度极大。

通三铁路节点施工中，更是创造了多个“首次”的记录。其中，
该节点施工中为确保铁路正常运营，采用现浇框架桥技术，难度达
到同类项目之最。框架桥高近20米，宽度31.5米，为整体式结构，
规模远超常规。同时，铁路线下基坑最深达22米，地质条件复杂。
线下基坑防护结构创新性地采用了钢管骨架水泥墙结构。而且，
施工中的铁路加固系统40米便梁也是国内首次应用，最终实现了
施工过程铁路运营不中断，保证了邻近运河西大街的顺利通车。

地下隧道下穿北运河，则可谓又一个奇迹。广渠路东延地
下隧道在运河大桥南侧下穿北运河。北运河节点的基坑最深，
达 32米，防汛、景观要求高，施工过程中对污染源更是严格控
制。期间，采用两期围堰倒流、排水，分幅明挖的方式施工，保
障河道不断流，且避免对河道造成污染。

未来，广渠路不仅是连接北京中心城区和城市副中心行政办
公区的重要通道，也是中心城区通向城市副中心的交通景观大道。

地面景观大道充分体现“高效率、慢生活、多体验、艺术性”的特
点，通过绿化隔离带，将行车空间与沿线居民的生活空间有效分隔。
景观大道中央是一条8米宽的绿化隔离带，两侧为双向6车道的地面
主路，其中最外侧车道设置为公交专用道。主辅路之间，还将设置
4.5米宽的分隔带，设置辅路可以规范并减少沿线小区车辆出入对主
路的干扰，为小区出入提供方便。在最外侧，景观大道将设置一条宽
达3.5米的非机动车道，市民将来可在林荫中骑行。

与众不同的是，广渠路东延的地上系统在道路红线之外，于
道路南北两侧还设置了两条宽达15米的景观提升带。这里将结
合绿化及城市景观设计，形成一条绿色公园带。同时，它也是一
条供市民轻松漫步的人行步道，为沿线居民提供舒适宜居的活
动场所和生活空间。此外，景观带内设置林荫自行车停车场地，
与公交车站形成连续便捷的换乘系统。

目前广渠路东延外侧辅路和慢行系统仍在施工当中，预计
到今年春天，景观提升带将启动建设。待完工之后，一条三季有
花、四季常绿、树种多样、层次丰富的森林植物景观大道将出现
在市民面前。
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科技手段保障安全驾驶 5亮
点

智慧交通落地广渠路

广渠路东延不仅仅是一条路。与广渠路东延工程同
步建设的，还有一条市民看不见的广渠路地下市政综合管
廊。有了这条地下市政综合管廊，市民今后驾车途经广渠
路东延时，最直观的感受就是，原本地面上一连串的井盖
少了，车辆行驶起来更加平稳。同时“马路拉链”“空中蜘
蛛网”等问题也消失不见了。

广渠路东延的地下工程是结合了地下道路、综合管
廊、直埋管线、地下过街通道等众多设施的地下综合体。
其中下层是通车隧道，上层是市政综合管廊。综合管廊内
设置设计安排电力舱、水信舱及热力舱，不仅能集约化利用地
下空间，为道路地下空间综合开发创造了条件；同时利用综合
管廊这一公共资源作为监管平台，消除以往管线权属单位众
多导致的建设混乱问题，从而加强对市政管线运营商的管理，
实现市政管线“统一规划、统筹建设、协调运营和管理”。

通过综合管廊的设置，在不开挖道路的情况下，相关单
位就可对管道进行巡检和维护，保证城市生命线的安全运
转，提高管线抗震防灾能力。综合管廊设有管线分支口、吊
装口、通风口、人员出入口、逃生口等，通过“消”“隐”“融”等
方式，弱化对景观的影响。

广渠路东延地下隧道属一类、特长隧道。为保障安全，隧道
内每隔500米设置车行横通道，每隔250米设置人行横通道，同时
设置通风、消防、电力、照明、防排水、综合监控、疏散及防灾系统。

燃油汽车在行驶和拥堵过程中会产生尾气和粉尘。为了
排放隧道内的污染空气，一般城市道路隧道会通过通风系统把
空气排送到通风竖井内，再通过高风塔排放到高空中，经过稀
释，确保地面的空气达到空气质量标准。

不过，这种传统的隧道通风方式，对于需要穿越闹市区的广
渠路东延工程来讲并不合适。“这种通风方式需要在隧道两侧设
置多处高风塔。风塔如果离小区太近，不仅对居民造成影响，对
周边环境景观也有影响。”广渠路东延工程设计负责人王斌介绍。

为了改善隧道内的空气质量，同时减少对周边环境的影
响，广渠路东延在隧道内安装空气净化设备。隧道内的空气由
射流风机吹到隧道出口后，通过一条侧向的风口，抽排到隧道
侧壁内的风机房中。空气中的污染物，经过活性炭和静电除尘
设备吸附大大降低，随后再通过风道将干净空气排回隧道。

“有了空气净化设备，沿线地面上没有高风塔，地下的空气
也能满足相应的标准。广渠路东延采用的这种隧道通风方式，
在国内都是领先的。”王斌说。

开车上路，安全第一。为了提高驾
驶安全性，新开通的广渠路东延运用多
种科技手段，让百姓出行更安心。

在冬天遇到降雪天气时，道路积雪
结冰容易导致交通事故发生。为此，广
渠路东延工程在隧道进出口、高架桥下
桥等大坡度路段铺设了融冰雪路面，
这种路面在沥青面层中加入相变材
料，下雪后可以放出热量，减少道路结
冰积雪的情况发生，提高行车安全。

此外，隧道口的灯光还可以根据外
部光线变化自动调整，减少黑洞、白洞
效应对驾驶员的影响。

“所谓‘黑洞’‘白洞’效应，简单来
说，就是隧道内外的光线变化大，导致夜
间进隧道会觉得晃眼，夏天正午进隧道
会觉得特别暗，容易影响到驾驶员安全

驾驶。”王斌介绍，广渠路东延道路在隧
道口处安装了光线传感器，隧道洞口处
的照明采用了可变色温灯光。当外界
传感器检测到外部光线变化后，会自动

“通知”隧道内的灯光进行调整，模拟外
界色温和亮度调光，减少灯光对眼睛的
影响，降低驾驶风险。

隧道内环境单一，容易造成驾驶员
视觉疲劳，产生困觉。为此，近年来修
建的长隧道内，往往会安装疲劳唤醒装
置，通过增加驾驶员的视觉刺激来提高
安全性。

“这条隧道今后也会安装这样的疲
劳唤醒装置。”王斌介绍，隧道长6.5公里，
未来将在双方向4公里处，设置洗墙灯照
亮两侧隧道装饰版，增加视觉刺激。预计
今年上半年这套设备可完成安装。

为推进智慧交通建设，广渠
路东延地下隧道还预留车路协
同 5G 网络接口，在隧道内覆盖
5G 网络。而且，隧道内还预留
了车路协同设备加装空间，今后
可根据需求加装。此外，广渠路
东延还设置了隧道广播，解决了
广播信号的覆盖问题。市民开车
进入隧道后，车内收音机可以正
常收听广播电台FM频率节目。

地面的景观大道同样体现
智慧城市的要求，比如路灯杆更
换成黑色且富有科技感的智慧
灯杆。除了路面照明之外，灯杆
上还预留了安装Wi-Fi使用、交
通监控、信息发布、环境监测等
多种功能的条件。 隧道双向六条车道隧道双向六条车道，，设计速度设计速度8080公里每小时公里每小时，，最外侧车道为公交车道最外侧车道为公交车道。。记者记者 常鸣常鸣//摄摄

广渠路东延工程地下隧道西入口广渠路东延工程地下隧道西入口。。道路全线下穿道路全线下穿，，设置为双洞隧道设置为双洞隧道。。 记者记者 潘之望潘之望//摄摄


