
城市副中心城市道路“体检”用上了新科技。通州公路分局首次使用探地雷达系统检测道路空洞，对运河东大街、清风

路、胡各庄路、大营南街等20余条道路进行全方位“CT”扫描。道路地下空间探查再也无需“开膛破肚”。

在运河东大街，两位检测人员推着一辆小车缓慢前行，车前推杆上有一个电子屏幕，车后方则连着一个橙色大盒

子。随着大盒子在地面上拖行，屏幕上显示着有规律的波纹图，检测人员边走边紧盯小车推杆上的屏幕。“这套设备就

是探地雷达，最深可探测到地下 10米左右。哪里有空洞，哪里有塌陷，甚至这些异常位置的规模尺度和空间展布形

态都能看得一清二楚。”北京市政路桥管理养护集团有限公司科技检测处总工程师朱尚清指着屏幕向记者介绍，波

形图反映的是路基情况，如果下方没有空洞，波形图为双曲线波形，若有空洞，则呈现近似水平的带状波形图。“波

形图后期经专业软件分析，就能确切诊断路基的‘健康状况’，精确探明地下空洞等‘病灶’情形。”朱尚清说，探地雷

达检测就像给道路做“CT”，如果地下有空洞、富水体、土质疏松、脱空等情况，检测设备都能及时捕获，标注问题路段后

便于及时维修。

记者从通州公路分局养护科了解到，地下空洞形成原因很多，包括地下管线年久失修漏水冲刷土壤导致地面下沉，

或者施工方违规施工、地下水过度开采、货车超载等，都有可能成为诱因。这次城市道路检测，重点检查地下管线密集

的路面等区域。通过探地雷达，尽早发现并消除道路安全隐患，确保道路使用完好、安全畅通。

这也是探地雷达首次应用于城市副中心的道路检测项目。据介绍，探地雷达通过向地下发射宽频短脉冲高频

电磁波，利用不同地下介质对电磁波的反射原理，分析各项参数，如相位、振幅、频谱等，推测地下介质的物性特

点、结构，并识别地下目标体，无需给道路“开膛破肚”即可完成检测。

参与此次道路“体检”的不仅有机动车道和非机动车道，还包括人行步道和部分桥梁。与探地雷达不同，桥梁

检测将用到“毫米波雷达”，通过微波干涉技术测量梁体的竖向变形，并将每个加载工况的所有测点初始值和变形

值通过无线 WiFi 实时传输至 PC 端，通过数据处理分析程序实时显示各测点实测挠度值，检测桥梁混凝土的回弹

和强度。

据悉，“毫米波雷达”应用于桥梁隐患检测在全市尚属首次。
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检测人员在北马庄桥上布设测点。
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道路“体检”用上了新科技。

根据地图设定探测路线。桥下观察波形图变化情况。屏幕上的波形图反映着道路的健康状况。

探地雷达最深可探测到地下10米左右。

“毫米波雷达”应用于桥梁隐患检测。


